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OBRAZLOZITEV PREDLOGA ZA POTRDITEV NIP

1. Pravna podlaga

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrogju
javnih financ (Ur. list, &t. 60/06, 54/10 in 27/16; v nadaljnjem besedilu: UEM), s katero je predpisan
nacin odloéanja o investicijah ter vrste potrebne investicijske dokumentacije.

2. Uvodna pojasnila

Mestna ob&ina Maribor (MOM) pripravija projekt izgradnje elektriéne polnilne infrastrukture za
elektritne avtobuse (e-buse) na $tirih lokacijah v Mariboru ter se poteguje za pridobitev
sofinanciranja projekta iz mehanizma Celostnih teritorialnih naloZb (CTN) v obdobju 2021-2027,
specifiéni cilj RSO 2.8 ,Spodbujanje trajnostne ve¢modalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na
gospodarstvo z ni¢elno stopnjo neto emisij ogljika“, prednostne naloge 4 ,Trajnostna mobilnost®.

Projekt je bil v prvi fazi izbire projektov potrjen in 12. avgusta 2025 uvrééen na seznam projektov, ki
se lahko sofinancirajo iz CTN. Novembra 2025 je MOM pristojnemu (tedanjemu) Ministrstvu za
okolje, prostor in energijo (MOPE) predioZila vlogo za presojo in potrjevanje projektov v drugi fazi
potrjevanja projektov v okviru CTN. Vlogi je bil priloZzen investicijski program (IP), ki je bil obravnavan
in potrien na 25. redni seji Mestnega sveta maja 2025. Projekt je bil razdeljen na dve fazi: v prvi fazi
je bila predvidena postavitev treh polnilnih postaj (ene na glavni avtobusni postaji in dveh na obmodju
delavnic JP Marprom na Pobrezju), v drugi fazi pa 15 dodatnih polniinih postaj na stirih lokacijah v
mestu.

MOM je v letih 2022-2025 s sofinanciranjem iz EKO sklada kupila 20 elektricnih vozil za javni mestni
potnigki promet (JMPP), v letosnjem letu pa elektri¢ni vozni park povecuje za dodatnih 23 avtobusov.
Zakon in lokalni predpisi nalagajo MOM, da zagotovi polniino infrastrukturo za obratovanje elektri¢nih
avtobusov v JMPP. Ob intenzivhem povedevaniju $tevila elektri¢nih avtobusov zmogljivosti polnilne
infrastrukture ne dohajajo potreb. Zaradi nujnosti nalozbe v povecanje zmogljivosti je MOM v letu
2025 s postavitvijo treh novih polnilnih postaj Ze izvedla prvo fazo nalozbe, obravnavane v IP. Nakup
teh polnilnih postaj je bil sofinanciran iz Instrumenta za povezovanje Evrope (projekt Multi-e).

Z izvedeno nalozbo se je nalozba, obravnavana v IP, precej spremenila, saj se prva faza (tri ze
postavljene polnilne postaje) izloci iz nalozbe. Za preostali del nalozbe (drugo fazo iz IP) je bila
medtem izdelana projektna dokumentacija za izvedbo (PZI; Stajerski inzeniring, december 2025/julij
2026), s katero so podrobno opredeliene tehniéne resitve, vsebina in vrednost nalozbe. Glede na IP
so se tako spremenili vsebina in vrednost nalozbe, vi§ina upravienih stroskov in viri financiranja,
kar v skladu z uredbo UEM zahteva izdelavo novelacije investicijskega projekta (NIP). Ta NIP je
hkrati pripravijen tudi za dopolnitev vioge za sofinanciranje iz CTN, predloZzene na MOPE. Rok za
predlozitev dopolnitev in prilog potece 10. julija 2026.

3. Cilji in vsebina nalozbe

Glavni cilj nalozbe je zagotoviti zadostne zmogljivosti polnilne infrastrukture za nemoteno
obratovanje elektri¢nih avtobusov, s katerimi se izvaja obvezna gospodarska javna sluzba (GJS)
JMPP. MOM bo cilj dosegla s postavitvijo tirih polniinih parkov z 18 polnilnimi postajami in skupaj
22 polnilnimi mesti na &tirih lokacijah v mestu:

avtobusna postaja na Mlinski cesti: sedem pantografov in trije stropni kabli,

Jadranska cesta: &tiri prostostojece polnilne postaje in dva pantografa,

postajali§¢e Tezenska Dobrava: en pantograf,

parkiri$&e pri delavnicah JP Marprom na PobreZju: $tiri prostostojece polnilne postaje s po
dvema polnilnima mestoma na postajo.

Skupna izhodna mo¢ polnilnih postaj bo znasala 2.350 kW.
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Slika: Prostostoje¢a polnilna postaja z dvema polnilnima mestoma in pantograf na drogu

Na lokacijah polnilnih postaj bodo urejene povrsine za parkiranje avtobusov v €asu polnjenja. Nalozba
bo potekala v letih 2026 in 2027. Zagne se s polnilnim parkom na avtobusni postaji Miinska, sledita
polnilna parka na Jadranski cesti in postajaliSéu Tezenska Dobrava, naloZba se kon¢a s polnilnim
parkom na parkiri§¢u pri delavnicah JP Marprom. Polnilne postaje bodo namenjene le za polnjenje
elektriénih avtobusov in ne bodo _javno dostopne. Upravijal in vzdrzeval jih bo izvajalec GJS
mestnega linijskega potniSkega prometa, JP Marprom.

4. Vrednost nalozbe, viri in dinamika financiranja

Ocenjena vrednost nalozbe skupaj s stroski zunanjih izvajalcev ter informiranja in komuniciranja,
zna$a brez DDV 2.721.597,94 EUR; z DDV, ki ga MOM v celoti odbije, pa 3.320.349,48 EUR. Nalozba
bo potekala v letih 2026-2027, vendar bo gradnja trajala manj kot eno leto, zato preracun vrednosti v
tekoce cene ni potreben. Dinamika stroskov je prikazana v naslednji preglednici:

Ozn. | Postavke po lokacijah 2026 2027 ! Skupaj
_1_1__ | GOI dela, naprave in elektroinstalacije skupaj 1.009.597,94  1.602.177,60 & 2.611.775,54
1.1  Polnilni park avtobusna postaja (AP) Mlinska |  636.821,88 0,(&_' 636.821,88
1.2 Polnilni park Jadranska cesta B | 372.776,06 611.672,14 984.448,20 |
. 1.3 | Polnilni park postajali$Ce Tezenska Dobrava . 0,00 23265864 = 232.658,64
;__ 1.4iPoIn_ilni park parkirice delavnice | 0,00  757.846,82 757.846,82
2 Storitvezunanjih izvajalcev 7050000 3532240  105.822,40 |
'3 _‘_Ipformiranjein_kon_1uniciranje 1.500,00 2.500,00 4.000,00 |
;4 SKUPAJ CELOTNA NALOZBA BREZ DDV ] 1.081.597,94 l 1.640.000,00 | 2.721.597,94
5 DDV o 23795154 360.800,00 59875154
6  NALOZBAZ DDV | 1.319.54948 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48

Sredstva za financiranje stroskov so v visini, prikazani v preglednici, opredeljena v Nacrtu razvojnih
programov MOM za obdobje 2025-2027, na $tevilki projekta v NRP OB070-25-0037 Nakup in
izgradnja elektriénih polnilnic za e-buse.

MOM se poteguje za pridobitev sofinanciranja naloZbe iz mehanizma CTN. Ce bo vloga uspesna,
bo MOM pridobila sofinanciranje v vi§ini 80 % upravi¢enih strodkov naloZbe, kar v znasa
2.177.278,35 EUR, iz proraéuna pa bo pokrila 20 % upravitenih strodkov v viSini 544.319,59 EUR.
Neupraviéenih strogkov ni, razen DDV, ki ga MOM v celoti odbije. Dinamika in viri financiranja nalozbe
so prikazani v preglednici na naslednji strani.
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: _
Leto Skupaj 2026- | Struktura
O Stroski inviri 2026 2027 2027 %
1 Upraviceni stroski (US) 1.081.597,94 | 1.640.000,00 | 2.721.597,94
1.1 CTN-Podpora Unije- 80% US, od tega: |  865.278.35 | 1.312.00000 | 2477.27835 0,00
a|-ESRR85 % 735.486,60 | 1.115.200,00 | 1.850.686,60
b | —prorafun RS 15 % 129.791,75 196.800,00 | 326.591,75
1.2 | Lastna sredstva MO Maribor - 20 % US 216.319,59 |  328.000,00 544.319,59 | 20,00
Neupraviceni stroski (NUS): DDV * 237.951,54 360.800,00 598.751,54
SKUPAJ NALOZBA US in NUS | 1.319.549,48 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48 e

Zaradi povecCanega obsega upravic¢enih stroskov v primerjavi z IP se je pri¢akovana podpora Unije
glede na vrednost, potrjeno s sklepom o uvrstitvi projekta na seznam CTN, povedala za
182.426,96 EUR (10,91 %, kar je v mejah dopuséenega povecanja v okviru ,kvote“), vendar skupaj s
preostalima projektoma, ki ju MOM prijavija v okviru specifiénega cilja RSO 2.8 (Ureditev Gregor¢ieve
ulice s Trgom generala Maistra in Ureditev Ljublianske ulice), ne presega indikativne alokacije
sredstev za MOM v RSO 2.8 CTN.

Tudi ta nalozba je zaradi nezadostnih zmogljivosti razpoloZljive polnilne infrastrukture nujna. MOM
je zato Ze izvedla javno narocilo (JN003018/2026-EUe16) za izbiro izvajalca za gradnjo in
opremljanje polnilnih parkov. Izvajalec bo objavljen v kratkem.

Nalozba izpolnjuje vse pogoje za pridobitev sofinanciranja iz mehanizma CTN in je pripravijena za
izvedbo. Ce bo vioga uspesno dopolnjena, ni ovir za pridobitev sofinanciranja.

5. Predlog sklepa:

Mestni svet Mestne obcéine Maribor sprejme novelacijo investicijskega programa (NIP) za
projekt Nakup in izgradnja polnilne infrastrukture za e-buse ter pooblasti Zzupana MOM za
podpis NIP in sklepa o potrditvi NIP.

Mestni svet nalaga pripravljavcem NIP, da za dopolnitev vioge za CTN po potrebi vnesejo
redakcijske popravke, ce ti ne spreminjajo kljuénih sestavin NIP.

Pripravil:
Matej Mohari¢
Urad za komunalo, promet in prostor

Sektor za kom églo_‘ promet
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MESTNA OBCINA MARIBOR

Nakup in izgradnja
polnilne infrastrukture za e-buse

Novelacija investicijskega programa

Maribor, julij 2026



Novelacija investicijskega programa je pripravljena v sodelovanju s sodelavci
Mestne obcine Maribor v skladu s predpisano metodologijo za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. list RS, st. 60/2006, 54/2010 in 27/16)

Slika na naslovnici: Postavitev e-polnilnic za elektricne avtobuse na lokacijah v MOM, DIIP, maj 2024

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 2



VSEBINA

T UVODNA POJASNILA. .o eeeseetseessssssssssssssssssssessssessssesssssssssssssssssssssssessssessssessssessasessasessssesssssssssssssessssessasessasessasessaseess 6
2  PREDSTAVITEV INVESTITORJA, UPRAVLJAVCA IN IZDELOVALCEV DOKUMENTACIJE........... 8
2.1 Predstavitev investitorja.......cccco e 8
2.2 Predstavitev predvidenega upravljavca polnilnih postaj.........cccccviiiiiii 10
2.3 Izdelovalci projektne in investicijske dokumentacije .........cccccevieiiiii, 11
3  POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA (IP)..corerrreerrmeeesmssesssmeesssessssesssssesess 12
4  POVZETEK NOVELACIJE INVESTICIJ]SKEGA PROGRAMA .....ccooneerrrerrreenne 16
5 ANALIZA STANJA e seeeses s ssessssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssassssassssasssssssssssssses 21
5.1 Analiza stanja in potrebe uporabnikov...........cccco 21
5.2 Nujnost nacrtovane NaloZbe ..........coov i 23
6 ANALIZA LOKACIJE - UMESCENOST NACRTOVANE NALOZBE V MESTU MARIBOR............. 24
6.1 Lokacije za postavitev polnilne infrastrukture v MO Maribor ..............ccc, 24
6.2 Zemljis¢a in premozenjskopravna razmerja......cccccceeeeeeeieciee e, 26
6.3 Projektna in investicijska dokumentacija.........cccccoiiiii 27
7 RAZVOJNE MOZNOSTI IN CILJI NALOZBE ...ooeovoerrsssrsssssssssssssssssssssssssssens 32
7.1 Namen in cilji naloZbe v skladu z zahtevami CTN za trajnostno mobilnost............................ 32
7.2 Nacrtovani neposredni ucinki naloZbe..............cccc 33
8 PREVERITEV USKLAJENOSTI NALOZBE Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI..... 34
8.1 Bela knjiga o evropski prometni politiki..........cccooooiiii 34
8.2 Usklajenost nalozbe z nacionalnimi strategijami in politikami .......................... 34
8.2.1 Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 .............cccceeeeeeeeeeeenn..... 34
8.2.2 Nacionalni energetski in podnebni nacrt Republike Slovenije (NEPN) .......................... 35
8.2.3 Uredba o zelenem javnem NArOCANU ........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e aaaaaeeenn 36
8.3 Usklajenost nalozbe z regionalnimi in lokalnimi strateskimi dokumenti in usmeritvami ........ 36
8.3.1 Regionalni razvojni program Podravja RRP 2021—2027 ........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeevvevvvanennns 36
8.3.2 TUS — Trajnostna urbana strategija Mestne obCine Maribor 2023-2035................... 37
8.3.3 Celostna prometna strategija mesta Maribor..................cccccccovvvvvvveviiiieiieiieieeeeeeeeaa, 38
8.3.4 Strategija energetsko ucinkovite vecnamenske polnilne infrastrukture za
Javni PotniSKi PromMet V IMGAIIDOIU .........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e s e s e e ae e e e e e e aaeeeeens 38
9  PREVERITEV SKLADNOSTI NALOZBE Z VSEBINSKIMI IZHODISCI MOPE 39
9.1 Postopek potrjevanja viog v mehanizmu CTN z ocenjenim ¢asovnim okvirom ...................... 39
9.2 Skladnost naloZbe z upravic¢enimi nameni in ukrepi iz Vsebinskih izhodis¢ MOPE.................. 41
9.2.1 Skladnost naloZbe v polnilno infrastrukturo z upravicenimi nameni ............................ 41
9.2.2 Skladnost nalozZbe s specifi¢nimi pogoji za spodbujanje uporabe
alternativnih goriv v Mestif..............cccovuvvveeeiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 41
9.3 Prispevek nacrtovane nalozbe k doseganju kazalnikov PEKP ...............ccccc . 43
10 ANALIZA TRZNTH MOZNOSTLuovovvosevrssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 44
11 OBRAVNAVA IN UTEMELJITEV IZBRANE VARIANTE ....coerrrrreerernernnee 45
12 TEHNICNO TEHNOLOSKA RESITEV ..coovvvsvrssmrssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 48
0 Y S - I 0 V7T o = S 48
12.2  Vsebina Nacrtovane NAloZDE ..........uueeeiii i i e e e e e e e 48

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 3



12.3  TehniCno-tehNOIOSKE FESItVE. .....uiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeee ettt ee e e e e eeeeeeeeeeeraeeeerennnes 48
13  OCENA INVESTICIJSKIH STROSKOV ....ccooeorssereessssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssessssssssesssssssesssssessesssses 53
13.1  Vrsta investicije z vidika Vsebinskih izhodiS€ MOPE..............cuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiriieieeeeeeeeeeeeeeenne 53
13.2  Ocena investiCijskin StrOSKOV ........uviiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiteeeeeeeeee e eeeee e eeeeeeeeeeeseeeeeeeeseeanees 53
13.3  Upraviceniin neupravi¢eni stroski NAl0ZDe............uuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerrennne 54
13.3.1  Kategorije upravicenih stroskov, ki jih zajema nalozZba ..............cccccovvveeeeeeeeevvvrrieannnn, 54
13.3.2  Opredelitev upravicenih in neupravicenih stroskov naloZbe v skladu s
poglaviem 4.2 Vsebinskih izROAISE MOPE ..........ccooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 55
13.4  Okvirna ¢asovnica za izvedbo NAIOZDE ..........eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 56
13.5 Specifikacija stroSkov NaloZbe PO etih .........ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 57
13.6  Predvideni viriin dinamika fin@anCiranja............uueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeereeeeeeeeeeeeeere . 58
14 PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVAN]JA PO ZACETKU
DELOVANJA NALOZBE V EKONOMSKI DOBI PROJEKTA ...cooovosvcceeenrens 60
14.1  StroSki delovanja NAlOZDE .........uuvviiiiiiiiiiiiiiieieeieeiee et reee e e e eeeeeeee e reeeaaeeraeerrrrsararaarrrrraraes 60
I S 4 o ToTo | OO PP PPPPPPPPPTRRN 61
15 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI TER PRESOJA
UPRAVICENOSTI NALOZBE ..covvovvrsnsessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 62
15,1 FiNanCna analiza........c.cceiiiiiiiiiiiiiicic s 62
15.2  EKONOMSKA @NALIZA .. ..uuiiiiiiiiiiiiiiiiieeee ettt ettt e e e e s s sbbr e et e e e e s s saabbbaeeeeeeeessnnanns 64
15.3  Koristi, ki jih ni mogoce ovrednotiti V deNarjU.............eevvieeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 66
16 ANALIZA TVEGAN] IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI NALOZBE ....ooooosscreerreens 67
T R o = [ R VY= o - (P PPPPPPPIRt 67
16.2  Analiza obCUtljivosti NAIOZDE.........ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeee ettt e e aeereresrrasararaseseraaaae 67
17 ORGANIZACIJA ZA TZVEDBO PROJEKTA IN KADRI .....rreeereerreerreetseesssssssessssssssssessssessasssssssssssssssseess 69
I Y o = [ T =Y o Jo 1 [T | o PP PPPPPPRt 69
17.2 Usposobljenost prijavitelja za izvedbo nacrtovane nalozZbe.............eevvvvvvviiiriiivieiiiviiieiieninnnn, 69
17.3  Organizacija za izvedbo nacrtovane NaloZbe.............evviviiiiiiiiiiiiiieiieiiieeeeeieerereeeereeeeeeeeeraene. 70
17.4  POStOPeK izhire iZVaalCEV .......evvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeetee ettt e e e e e ea e e s aaesaaesaaaaararaararraaaaes 71
17.5 Organiziranost investitorja za spremljanje doseganja ucinkov nalozZbe ...........cccccevvvvvvvvvnnnnns 72
17.6  ZaKIJUCEK NAIOZIE ......ceiieiiiiieeiieeeeeeeeeeeeeeee ettt e e eeeee e eseaeesessaesassasesasssssssssssssssesssssnnnans 72
18 OCENA VPLIVA NALOZBE NA OKOLICO IN OKOLJE ...oovoueeersssssesesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesee 73
18.1 Vpliv naloZbe na okolje v €asu izvajanja del ...........eueveiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaee 73
18.2 Ocena vpliva naloZbe na okolje v ¢asu obratovanja NaloZbe..............eevevvvvieviviiiiiiiiiiieeiininnnn, 73
19 OCENA SKLADNOSTI NALOZBE S HORIZONTALNIMI NACELL...oooveeerresineen 74
19.1 Skladnost z naceli spoStovanja temeljnih pravic, spodbujanja enakosti med
moskimi in Zenskami ter preprecevanje vseh vrst diskriminacije ......................cl 74
19.2 Skladnost nacrtovanja z evropskim naceli in smernicami na podrocju trajnostnega razvoja ..75
19.3  Upostevanje nacel Novega evropskega Bauhausa .............eeeeeeviviiiiiriiiiiiiiierieereeseseeseseeseene. 75
19.4  Ocena skladnosti NAIOZDE Z DNSH ......ccccoiiiiiiiiiieiee et e e e e e e e vrere e e e e e e e snnnes 75
19.5 Odpornost naloZzbe na podnebne SPremMemMbe ...........evviiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeeeeee e, 76
20  SKLEPNE MISLI .coiisersesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssases 77
21 SEZNAM STROKOVNIH PODLAG IN LITERATURE ....orrcrmernesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 78
PRILOGA: PREGLEDNICA VKLJUCENIH ELEMENTOV STUDIJE IZVEDBE......oocccccmsmeermssssssessssssssssesss 80
Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 4



Seznam preglednic

Preglednica 1:
Preglednica 2:
Preglednica 3:
Preglednica 4:
Preglednica 5:
Preglednica 6:
Preglednica 7:
Preglednica 8:
Preglednica 9:

Preglednica 10:
Preglednica 11:
Preglednica 12:
Preglednica 13:
Preglednica 14:
Preglednica 15:
Preglednica 16:
Preglednica 17:
Preglednica 18:
Preglednica 19:
Preglednica 20:
Preglednica 21:
Preglednica 22:
Preglednica 23:
Preglednica 24:
Preglednica 25:
Preglednica 26:
Preglednica 27:
Preglednica 28:
Preglednica 29:
Preglednica 30:
Preglednica 31:
Preglednica 32:

Seznam slik

Slika 1:
Slika 2:
Slika 3:
Slika 4:
Slika 5:
Slika 6:
Slika 7:
Slika 8:
Slika 9:

Povzetek ocenjene vrednosti nalozbe v stalnih in tekoc¢ih cenah, v IP, EUR................ 14
Viri in dinamika financiranja nalozbe v IP, v EUR, tekoCe cene.........ccceevvvvvceeeeennnns 14
Kazalniki financéne ucinkovitosti NAloZbe ..........cccciiiiiiiiiii 15
Povzetek ocenjene vrednosti nalozbe po letih, VEUR..........ccoeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeine, 18
Viri in dinamika financiranja naloZbe, V EUR............uuiviiiiiiiiiiiiieiiiiieceieeeeeeeeeesenennnen 18
Kazalniki financéne ucinkovitosti NAloZbe ..........cccoiviiiiiiiiicc 19
Prispevek nalozbe h kazalniku ucinka in rezultata v skladu s PEKP ..........c..ccceeeeneee. 20
Nakupi elektricnih vozil za JMPP v letih 2022—2026.........cccceeiiiiiiiiiiiiicciiecceeeeeeeeeaen 21
Seznam zemljis¢ za gradnjo polnilnih parkov v Mariboru........ccccccovviiiiiiiiiiinnnnnnn. 27
Prispevek nalozbe h kazalniku ucinka in rezultata v skladu s PEKP ..............ccuuveeeee. 43
Osnovni podatki o poslovanju JP Marprom v letih 2022 in 2023, v EUR................... 44
Merila in uteZi za ocenjevanje variant V PlZ.........cccoooeooiiiiiiiiiccceccccccccee e 45
Primerjava med variantama B in C, financ¢na konstrukcija, stalne cene.................... 46
Pregled znacilnosti nacrtovane polnilne infrastrukture po lokacijah ....................... 50
Ocenjena vrednost nalozbe brez DDV in z DDV, VEUR.............ccc, 53
Upraviceni (US) in neupravic¢eni (NUS) stroski nalozbe............cccoeeevvvveeeeeeeeeiccnnnneen, 55
Okvirna ¢asovnica za nakup in postavitev polnilne infrastrukture.......................... 56
Dinamika nastajanja stroskov nalozbe po letih, V EUR .......cccccoiiiiiiiiiiiiiiccccccece, 58
Viri in dinamika financiranja naloZbe, V EUR............cuiviiiiiiiiiiiiiiiiivieeveeseeeeeeseeeeennnnns 59
Predvideni stroski delovanja nalozbe, v EUR .........ccooiiiiiiiiiiiiiiccc e 60
Amortizacija osnovnih sredstev, V EUR...........ouiviiiiiiiiiiiiiiiecieeececeevvveveeeeeveeeeeseeeeeeens 61
Predvideni prihodki od delovanja nalozbe, v EUR..........ccooiiiiiiiiiiiicccc, 61
Denarni tok NAloZbe, VEUR ......ciiiieiiiiee et 63
Kazalniki financne ucinkovitosti NAloZbe ...........cccoiiiiiiiiiiicccccc 63
1Zracun POSIEANiN KOFISti.....uuuueeeeeuiiiii s 65
Ekonomski kazalniki NAlOZDE .........uueeneninei 66
Ekonomske koristi NaloZbe, V EUR.........oiiiiiiiiiiiiee e 66
Ocenatveganja NaloZbe.......ccccceiiiiii 67
Vpliv sprememb na FNSV in FISD NaloZbe .........cevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieevvveveeeeeeeeveveeeeens 67
Vpliv sprememb na FNSV in FISD NaloZbe .........ceevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieevvvvveveeeeveveveveeens 68
Seznam investicijskih projektov, sofinanciranih s sredstvi EU ................................. 69
Povezovalna preglednica z elementi Studije izvedbe VINIP .......cccccoiiiiiiiiiiiiiiiinn, 80

Pantograf pri postajaliSCu VZpenjacta ..o 22
Lokacije nacrtovalnih polnilnih parkov v mestu Maribor..........cccccceiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 24
Obmodje za postavitev polnilnega parka na avtobusni postaji.............................. 25
Obmodje za postavitev polnilnega parka Jadranska cesta..................cccc. 25
Obmodje za postavitev polnilnega parka, postajalis¢e Tezenska Dobrava............... 26
Obmodje za postavitev polnilnega parka, parkiris¢e delavnice................................ 26
Vzorca polnilne naprave z dvema polnilnima mestoma in pantografa .................... 48
Potek priprave in izvajanja Nalozbe 2024—2027 ........eieeieeiieeeeieieeeeeeeeee e 57
Organigram z udeleZenci za izvedbo nalozbe.................ccccc 71

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026



1 UVODNA POJASNILA

Mestna obc¢ina Maribor (MO Maribor) z nakupovanjem 100-odstotno elektri¢nih vozil posodoblja
vozni park za izvajanje mestnega potniSkega prometa. Elektricna vozila predstavljajo Zze 42 %
javnega voznega parka in do konca leta se bo vozni park povec€al 8e za dodatnih 3estih
avtobusov in minibusov. Trenutno je za polnjenje 45 elektri¢nih vozil (avtobusov in minibusov,
vozil Maister in elektricnega vlakca) na voljo le Sest polnilnih postaj. Zmogljivosti za polnjenje ne
zadoSc&ajo naras€ajocim potrebam voznega parka v mestu.

Leta 2025 je MO Maribor pripravila investicijski program (IP) za nakup in postavitev skupaj
desetih stojecih polnilnih postaj s po dvema polnilnima mestoma ter osem pantografov, ter
predlozila vlogo za sofinanciranje polnilne infrastrukture iz mehanizma Celostnih teritorialnih
nalozb (CTN). Ocenjena vrednost celotne nalozbe v polnilno infrastrukturo je bila v IP v teko&ih
cenah ocenjena na 2.852.336,47 EUR brez DDV, z DDV pa 3.479.850,49 EUR. MO Maribor
ima pravico do odbitka celotnega vstopnega DDV.

MO Maribor zakonodaja zavezuje k zagotavljanju ustrezne polnilne infrastrukture za uporabnike,
ki izvajajo prevoze z elektriCnimi vozili v javnem mestnem prometu. Zaradi naraS¢ajocega Stevila
elektri¢nih vozil in s tem potreb po polnilni infrastrukturi je bila naloZzba nujna. MO Maribor se je
na potrebe odzvala ze v zaCetku leta 2025 z objavo javnega naro€ila za nakup in namestitev
polnilnih postaj (JN000491/2025-SL 1/01 z dne 28. januarja 2025), vklju€enih v t. i. prvo fazo
nalozbe, obravnavane v IP, in do decembra 2025 postavila tri nove polnilne postaje: eno na
avtobusni postaji na Mlinski ulici, dve pa na obmoc¢ju delavnic JP Marprom na Pobrezju.
Izvedena nalozba je bila financirana v okviru projekta Multi-e, zato se MO Maribor za Ze
izvedeno nalozbo ne bo potegovala za pridobitev sofinanciranja iz mehanizma CTN.

Zato se v tej novelaciji investicijskega programa (NIP) obravnava le na¢rtovana namestitev
polnilnih postaj, ki so bile v investicijskem programu (IP) opredeljene kot 2. faza nalozbe, in
sicer: sedem polnilnih postaj s po dvema polnilnima mestoma za sekvenéno polnjenje ter osem
pantografov in trije stropni kabli, tj. skupaj 18 polnilnih postaj z 22 polnilnimi mesti in skupno
mocjo 2.630 kW. Polnilne postaje bodo namescéene na §tirih izbranih lokacijah v mestu, polnilnih
parkih: na avtobusni postaji Maribor na Mlinski ulici, na Jadranski cesti pred poslopjem Javnega
podjetja Energetika Maribor, na avtobusnem postajaliS¢u na Tezenski Dobravi in na obmodju
parkirisa pri delavnicah izvajalca javnega mestnega prometa JP Marprom, na Pobrezju. Vse
polnilne naprave bo upravljalo JP Marprom in vse bodo namenjene izklju¢no polnjenju elektricnih
vozil za izvajanje GJS ter ne bodo javno dostopne. Nalozba zajema tudi gradbena, obrtna in
inStalacijska dela, ki so potrebna za ureditev mest za postavitev in prikljucitev polnilnih postaj na
elektricno omrezje ter gradnjo in urejanje parkiris¢ za avtobuse med polnjenjem. Posegi bodo
potekali v obliki vzdrzevalnih del v javno korist, zato gradbeno dovoljenje ni potrebno.

MO Maribor bo z namestitvijo navedenih polnilnih postaj zagotovila zadostne zmogljivosti za
delovanje Stevilcno pove€anega voznega parka elektricnih avtobusov ter s tem prispevala k
povecanju moznosti za trajnostno mobilnost v mestu z izboljSanjem pogojev za vecjo uporabo
JPP v mestu. Namestitev polnilnih postaj bo posredno — z omogoc€anjem voznje elektricnim
avtobusom — prispevala k zmanjSanju emisij toplogrednih plinov iz javnega potniSkega prometa
v mestu, k izboljSanju kakovosti zraka ter pove€anju kakovosti Zivljenja prebivalcev ob linijah
javnega avtobusnega prometa, saj elektriCni avtobusi pri voZnji zagotavljajo tudi bistveno manj
hrupa kot vozila z motorji na bencin, dizel in plin.
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Vrednost naloZbe, obravnavane v tem NIP, znaSa brez DDV 2.721.597,94 EUR, z DDV pa
3.320.349,48 EUR. Preracun vrednosti v tekoCe cene ni potreben, ker bo gradnja trajala manj
kot eno leto. MO Maribor ima pravico do odbitka celotnega vstopnega DDV, saj bo z
obravnavano naloZbo opravljala obdavéljivo dejavnost. V €asu od predloZitve vioge se je
vrednost naloZbe, ki vtem NIP zajema samo drugo fazo iz IP, zaradi podrobnejSe in natanénej$e
ocene nalozbe v projektu za izvedbo (PZI) in projektantskih predradunih nekoliko povecala, in
sicer za 8,88 odstotka 0z. 221.915,23 EUR brez DDV (od 2.499.682,71 EUR, kolikor je znaSala
vrednost druge faze v tekocih cenah v IP, na 2.721.597,94 EUR v tem NIP).

Tudi ta nalozba je nujna, saj potrebe po polnilni infrastrukturi za elektricne avtobuse narasc¢ajo.
Zato je MO Maribor Ze aprila 2026 objavila in maja 2026 dopolnila JN za izbiro izvajalca. Rok za
predlozitev ponudb se je iztekel junija 2026, izbrani izvajalec bo predvidoma objavljen v nekaj
dneh. Opremljanje lokacij za postavitev polnilne infrastrukture in name$&anje polnilnih naprav se
bosta predvidoma zacela oktobra 2026 in zakljucila oktobra 2027.

Maribor se poteguje za pridobitev sofinanciranja nalozbe iz evropskih kohezijskih sredstev v
okviru mehanizma CTN. Junija 2025 je na povabilo Zdruzenja mestnih ob&in Slovenije (ZMOS)
k predlozitvi projektov za spodbujanje trajnostne mobilnosti (regijski specifini cilji RS0O2.8)
predlozila vlogo v prvo fazo potrjevanja projektov. Vioga st. 303-50/2025 je bila potriena s
sklepom ZMOS &t. 303-18/2025-6, sprejetim 12. avgusta 2025, ter uvrS€ena na seznam
operacij pod zap. §t. 18. MO Maribor je nato novembra 2025 predlozila viogo za potrditev
projekta v drugi fazi na pristojno ministrstvo, (tedanje) Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo (MOPE). Vloga s prilozeno dokumentacijo je bila pregledana in MO Maribor je
23. aprila 2026 prejela poziv k dopolnitvi vioge.

Ocenjeni upravi€eni stroSki nalozbe znasajo 2.721.597,94 EUR in zajemajo celotne nalozbene
stroske, razen DDV, ki je v celoti povradljiv (odbiten) in zato opredeljen kot neupraviceni strosek,
pri éemer ga lahko MO Maribor v celoti odbije. Ce bo vloga uspe$na tudi v drugi fazi potrjevanja
operacij, bo MO Maribor prejela sofinanciranje iz mehanizma CTN v viSini 80 % priznanih
upraviCenih stroSkov, tj. 2.177.278,35 EUR, iz prorauna pa bo pokrila 20 % upravi¢enih
stroSkov v viSini 544.319,59 EUR. Neupravi¢enih stroSkov ni.

Na podlagi povecanih upravi¢enih stroskov projekta MO Maribor zaproSa za povecani znesek
podpore Unije: povecanje glede na znesek, ki je bil potrjen v prvi fazi potrievanja projektov, znasa
182.426,96 EUR (v IP: 1.994.851,39 EUR, v NIP pa 2.177.278,35 EUR). PriCakovan povecani
znesek podpore Unije skupaj s preostalima projektoma, ki ju MO Maribor prijavlja v okviru RSO
2.8, ne presegqa indikativne alokacije sredstev mehanizma CTN za ta RSO za MO Maribor.

Ta NIP je pripravljen zaradi sprememb kljucnih prvin nalozZbe, tj. predmeta nalozbe, vrednosti in
¢asovnice ter dinamike financiranja, v skladu s 6. v povezavi s 13. ¢lenom uredbe UEM, na
podlagi projektne dokumentacije PZI, pripravliene decembra 2025/januarja 2026 in
posodobljene v skladu z zahtevami MOPE za dopolnitev vlioge junija 2026. NIP se prilozi k
dopolnjeni vlogi. Rok za predlozitev dopolnitev je 10. julij 2026.

V tem NIP so zajeti vsi zahtevani elementi Studije izvedbe, opredeljeni v 14. ¢lenu uredbe
UEM, zato se lo€ena Studija izvedljivosti ne bo pripravljala. V preglednici v Prilogi so navedeni
zahtevani elementi Studije izvedbe s sklici na poglavja in toc¢ke NIP, v katerih so zajeti.
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2 PREDSTAVITEV INVESTITORJA, UPRAVLJAVCA IN IZDELOVALCEV
DOKUMENTACIJE

2.1 Predstavitev investitorja

Osnovni podatki o investitorju

Naziv Mestna obc¢ina Maribor

Naslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor

Odgovorna oseba investitorja Aleksander Sasa Arsenovic, Zupan

Telefon 02 22 01 000

Faks 02 22 01 207

E-postni naslov mestna.obcina@maribor.si

Spletna stran www.maribor.si

Davcéna §t. S112709590

Mati¢na §t. 5883369

TRR 01270-0100008403

Banka UJP
} Podpis odgovorne osebe:
Zig

Predstavitey investitorja

Mestna obc&ina Maribor (MO Maribor) je samoupravna lokalna skupnost, ustanovljena na
podlagi Zakona o lokalni samoupravi. Delovanje MO Maribor dolo¢a Statut Mestne obgine
Maribor'. MO Maribor samostojno opravlja lokalne zadeve javnega pomena (izvirne naloge),
doloCene z zakonom in statutom. Njena dejavnost je registrirana pod SKD: 0O84.110 — Splo$na
dejavnost javne uprave. MO Maribor je bila vpisana v register lokalnih skupnosti 26. 12. 1994.
Odgovorna oseba MO Maribor je zupan Aleksander Sasa Arsenovic.

Obgina Maribor meri 148 km?, v njej je po podatkih Statisticnega urada v drugem polletju leta
2024 prebivalo 113 393 prebivalcev. Mesto Maribor je sredis¢e ob¢ine, upravno, gospodarsko
in kulturno sredi$¢e Podravske regije ter najvec€je mesto severovzhodne Slovenije. V Mariboru
je sedez nacionalnih institucij, kot so Posta Slovenije, Javni sklad RS za podjetnistvo, Javna
agencija Republike Slovenije za energijo in Agencija za Zelezniski promet Republike Slovenije.
V mestu je vrsta institucij nacionalnega pomena: Univerza v Mariboru, Institut informacijskih
znanosti — IZUM, SNG Maribor, Univerzitetni klini¢ni center Maribor in Mariborska nad$kofija.
Mesto se ponasa s Stevilnimi kulturnimi ustanovami in Sportnimi objekti.

' Medobginski uradni vestnik (MUV), §t. 10/2011, 8/2014, 12/2019 in 4/2022
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MO Maribor si prizadeva za povecanje trajnostne mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka v
mestu in bolj zdravo okolje za prebivalce z zmanj$anjem izpustov toplogrednih plinov iz
prometa. V skladu s tem spodbuja intenzivnejSo uporabo javnega potniSkega prometa v mestu,
pri cemer sledi usmeritvam EU in nacionalnim usmeritvam ter ciljem in ukrepom, ki jih je
zapisala v kljuéne strateSke dokumente mesta. Mesto si je zadalo cilj postati brezogljicno do
leta 2045. MO Maribor nacrtuje do leta 2033 doseci popolnoma zelen in okolju prijazen javni
promet z 80 % elektriCnih vozil. Elektri¢ni JPP je prepoznan tudi v Ob¢inski celostni prometni
strategiji za Maribor (OCPS), v kateri se je mesto zavezalo, da bo javni promet predstavijal
hrbtenico mobilnosti v Mariboru in si zastavilo ambiciozen cilj, da bo 60 % Mariboréanov
potovalo na okolju prijazne nacine.

K udejanjanju ciliev s tega podro&ja MO Maribor med drugim prispeva s sistemati¢nim
posodabljanjem voznega parka mestnega javnega prometa z nakupi brezemisijskih elektriCnih
vozil (avtobusov, minibusov itn.). Od leta 2022 je s sofinanciranjem iz EKO sklada in projekta
Multi-e nabavila 43 elektricnih vozil v skupni vrednosti skoraj 21 miljonov EUR. Ta vozila
trenutno dosegajo 42 % operativnega voznega parka v JMPP v MO Maribor. Do konca leta
2026 bo elektriCni vozni park dosegel polovico operativhega voznega parka v JMPP, do leta
2028 pa bo Stevilo elektri¢nih vozil preseglo 50.

Odgovorna sluzba in oseba za pripravo ter nadzor nad pripravo projektne in
investicijske dokumentacije

Pri investitorju bo nalozbo spremljal Urad za komunalo, promet in prostor, Sektor za komunalo in
promet. Urad je imenoval skrbnika projekta z izkuSnjami pri vodenju projektov, financiranih s
sredstvi EU. Skrbnik projekta skrbi za pripravo in nemoten potek nalozbe, spremljal bo delo
izbranih zunanjih izvajalcev, usklajeval potek projekta z drugimi organizacijskimi enotami
investitorja (npr. Urad za finance in prora¢un, pravna sluzba) ter skrbel za komuniciranje in
poroCanje na podlagi pogodbe o sofinanciranju nalozbe, ki bo v primeru uspesne vioge v drugi
fazi postopka v okviru mehanizma CTN sklenjena z Ministrstvom za okolje in prostor (prej MOPE).

Mestna obéina Maribor, Urad za komunalo, promet in prostor,

NEEY Sektor za komunalo in promet

MNaslov Ulica heroja Staneta 1, 2000 Maribor
Vodja sluzbe Ales Klinc

Odgovoma oseba za pripravo in nadzor na pripravo dokumentacije
Ime in priimek Matej Moharic

Telefon: 022201574

E-poétni naslov matej.moharic@maribor.si
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2.2 Predstavitev predvidenega upravljavca polnilnih postaj?

Po koncani naloZbi bodo polnilne postaje ostale v lasti MO Maribor. Ob¢ina jih bo predvidoma
dala v upravljanje izvajalcu gospodarske javne sluzbe mestnega avtobusnega prometa,
javnemu podjetju Marprom, d. o. 0., ki Ze upravlja nekaj polnilnih postaj.

Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom, d. o. o. (JP Marprom) je javno podjetje, ki
je bilo v 100-odstotni lasti MO Maribor, od 1. septembra 2020 pa je edini ustanovitelj podjetja
JHMB. JP Marprom izvaja linijski prevoz v mestnem prometu (JMPP) kot obvezno lokalno
gospodarsko javno sluzbo (GJS). Poleg tega opravlja tudi izbirne lokalne gospodarske javne
sluzbe prevoza potnikov s kroZno kabinsko Zi¢nico, upravljanja avtobusne postaje Maribor ter
mobilnega plaevanja parkirnine in parkomatov v belih conah, ograjenih parkiriS¢ in odvozov
nepravilno parkiranih vozil. JP Marprom opravlja tudi druge dejavnosti, ki niso vkljuéene v
gospodarske javne sluzbe. Marprom opravlja svoje dejavnosti na obmoc¢ju MO Maribor.

Podjetje je leta 2023 JMPP izvajalo na 21 linijah, ki so dolge od 3 do 21 km. Skupna dolzZina
vseh linij v mestu zna8a 230 km. Vozni park, ki ga upravlja Marprom, Steje 87 vozil. Za izvajanje
gospodarske javne sluzbe linijskega prevoza v mestnem prometu je bilo leta 2023 namenjenih
69 vozil. Podjetje je v okviru JMPP prepeljalo skupno 3,77 milijona kilometrov in ve¢ kot
4,5 milijona potnikov, kar je 12,5 % vec kot leta 2019 (zadnje primerljivo leto brez omejitev zaradi
covida). V letih 2022—2025 je MO Maribor prevzela in predala JP Marprom 20 elektri¢nih vozil
(avtobusov, minibusov itn., v nadaljevanju s skupnim imenom avtobusi). V strukturi voznega
parka po okoljskem standardu je bilo tistega leta 12,6 % Cistih vozil, ki so v celoti uporabljala
elektri¢ni pogon. JP Marprom nadaljuje koncept trajnostne in okolju prijazne urbane mobilnosti,
ki temelji na zeleni energiji, zmanjSevanju ogljicnega odtisa in emisij TGP ter trdnih delcev v
prometu.

Osnovni podatki o predvidenem upravljavcu polnilne infrastrukture

Naziv organizacije Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom, d. 0. 0.
MNaslov Mlinska ulica 1, 2000 Maribor
Direktor Ranko Smigoc
Telefon: 059 180 481
E-postni naslov info@marprom.si
Zig 2 ""--._.._-:-\_‘_" e

4L MARPROM

Javmo podjetje Marprom d.ou,

Mlinska ulica 1, 2000 Maribor

2 Vir: Marprom, Letno porocilo 2023, AJPES — JOLP

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 10



2.3 lIzdelovalci projektne in investicijske dokumentacije

Po oddaji vloge v drugo fazo potrievanja operacij v okviru CTN je bila decembra 2025
pripravljena in januarja 2026 dopolnjena projektna dokumentacija za izvedbo PZI ,Polnilna
infrastruktura za elektriCne avtobuse®. PZI zajema nacrte za ureditev &tirih lokacij ter nakup,
namestitev in zagon nacrtovanih polnilnih naprav. Dokumentacijo PZI je izdelala projektantska
druzba Stajerski inZeniring, d. 0. 0., TrZzas8ka cesta 85, 2000 Maribor, t. projekta 63/2025. Po
prejetju poziva k dopolnitvi vloge za pridobitev sofinanciranja iz mehanizma CTN je bila
dokumentacija PZI s popisi del in projektantskimi predracuni junija $e nekoliko posodobljena v
skladu z zahtevami iz navedenega poziva.

Osnovni podatki o izdelovalcu projektne dokumentacije PZI

Naziv organizacije Stajerski inZeniring, d. 0. 0.

Naslov Trzaska cesta 85, 2000 Maribor

Direktor Urh Klevze

Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije

Ime in priimek Vasja Ocko, mag. inZ. grad., Pl G4575

Telefon: 023000275

E-postni naslov info@stajerski-inzeniring.com
Podpis: .~

Zig T 2z
A e WG . (3;,_/*

INZenirng

Osnovni podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije - IP in NIP

Naziv organizacije Ekonomski institut Maribor, d. o. o.
Naslov Razlagova ulica 22, 2000 Maribor
Direktorica Vilienka Godina
Odgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije
Ime in priimek Vilienka Godina
Telefon: 041766 114
E-postni naslov vilienka.godina@eim-mb.si
3 Podpis:
Zig
EKONOMSKL INSTITUT MARIBOR Q&]o&ﬂ
T dpa, Marbor, (1
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3 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA (IP)

LJnvesticijski program za nakup in izgradnjo elektriénih polnilnic za e-buse* je bil pripravljen
maja 2025 in priloZzen k vlogi za drugo fazo potrjevanja projektov v okviru mehanizma CTN.
Zajemal je dve fazi gradnje polnilne infrastrukture za elektricne avtobuse v Mariboru, prvo fazo,
ki je vkljuCevala nakup in postavitev treh polnilnih postaj in je bila konéana decembra 2025, ter
drugo fazo, ki zajema nakup in namestitev dodatnih sedmih stojecih polnilnih postaj in osmih
pantografov, ki naj bi se zacCela leta 2026.

Izhodisc¢a

MO Maribor nacrtuje gradnjo nove polnilne infrastrukture za polnjenje elektri¢nih avtobusov, tj.
postavitev 18 polnilnih postaj s skupaj 28 polnilnimi mesti. Z Ze izvedenim nakupom elektri¢nih
avtobusov v letih 2022—-2023 ter nacrtovanim nakupom dodatnih devetih elektri¢nih avtobusov,
ki se sofinancirajo iz EKO sklada in bodo dobavljeni v letih 2025 in 2026, so sedanje
zmogljivosti polnilne infrastrukture postale nezadostne: elektricnim mestnim avtobusom so bila
ob pripravi IP na voljo le tri polnilna mesta pri delavnicah JP Marprom in dva pantografa na
postajaliS€u Vzpenjaga in na glavni avtobusni postaji. Te zmogljivosti ne zado3¢€ajo za no¢no
in hitro polnjenje ter normalno obratovanje naras€ajoega Stevila elektri¢nih avtobusov. Mesto
nujno potrebuje dodatno polnilno infrastrukturo, ki zajema nakup elektri€nih polnilnih naprav
ter ureditev ustreznih povrsin za namestitev polnilnih postaj in povrsin za parkiranje avtobusov
med polnjenjem. Polnilne postaje bodo v celoti izkoriSs€ene za polnjenje elektriCnih avtobusov
in ne bodo javno dostopne.

Nameni in cilji nacrtovane nalozbe

Namen nalozbe je zagotoviti polnilno infrastrukturo z zadostnimi zmogljivostmi za nemoteno
uporabo ze kupljenih in naro€enih, a Se ne dobavljenih elektri¢nih avtobusov javnega
mestnega potniskega prometa (JMPP). Cilji na€rtovane nalozbe so:

e zagotoviti pogoje za nemoteno obratovanje elektriCnih avtobusov, ki ne ustvarjajo emisij
toplogrednih plinov in delcev ter s tem poskrbeti za okolju prijazen javni potniSki promet;

e izboljSati kakovost JMPP;

e z omogocanjem obratovanja vseh elektriénih avtobusov zagotoviti CistejSi zrak, zmanjsati
vpliv mestnega JPP na podnebje in zmanjsati hrup, ki ga povzro€a voznja avtobusov z
motorji na bencin, dizel in plin, ter s tem

e zagotoviti ve€jo kakovost Zivljenja za prebivalce in obiskovalce mesta;

o slediti tehnicnemu napredku in upostevati visoka pricakovanja uporabnikov.

Cilji naértovane nalozbe so v skladu s cilji in usmeritvami za povecanje trajnostne mobilnosti v
Mariboru s spodbujanjem vecjega obsega uporabe JMPP, ki jih je mesto zapisalo v svoje
strateSke dokumente (na primer TUS), ter v skladu z nacionalnimi in evropskimi cilji, ki jih
podpira program Evropske kohezijske politike, med drugim: nizkoogljicno druzbo, ki si
prizadeva za blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje, ter za spodbujanje
trajnostne mestne mobilnosti.

3 Ekonomski institut Maribor, maj 2025
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V IP so navedeni naslednji ukrepi za udejanjanje ciljev:

e postavitev nove polnilne infrastrukture ustreznih zmogljivosti za polnjenje elektricnih
avtobusov: 18 polnilnih postaj s skupno moc¢jo 2.130 kW in 28 polnilnimi mesti, tj. 10 stojeCih
postaj s po dvema polnilnima mestoma za sekven¢no polnjenje vozil in osem pantografov;

o ureditev povr8in za postavitev in prikljucitev polnilnih postaj v elektricno omreZje na Stirih
izbranih lokacijah v mestu;

o ureditev parkiriS¢ za avtobuse v ¢asu polnjenja (po eno ali dve parkiri$¢i na polnilno postajo)
ter

e nadgradnja Stirih transformatorskih postaj za prikljucitev polnilnih postaj.

Vsebina nalozZbe

V okviru nacrtovane nalozbe so bili predvideni nakup skupaj 18 polnilnih naprav z 28 polnilnimi
mesti in skupno modcjo 2.130 kW, ureditev povrsin in prikljuCkov za namestitev polnilnih postaj
in njihovo priklju€itev v elektricno omrezje. Predvidena je tudi ureditev ustreznih parkiriS¢ za
avtobuse med polnjenjem. Ker imajo polnilne postaje po dve polnilni mesti, se bosta za polnilne
postaje uredili po dve postajalis¢i za samodejno sekvencno polnjenje elektri¢nih avtobusov.
Predvideno je tudi pove€anje zmogljivosti zadevnih transformatorskih postaj.

V IP je bilo nadrtovano, da bo nalozba potekala v dveh fazah:

e prva faza: v letu 2025 sta bila predvidena nakup in namestitev treh polnilnih postaj: ene
na glavni avtobusni postaji na Mlinski ulici in dveh na obmo¢ju delavnic JP Marprom na
Pobrezju. Za ta del nalozbe je bil maja 2024 Ze pripravljen in potrjen DIIP. Januarja 2025
je bilo objavljeno javno narocilo male vrednosti za izvedbo polnilnih postaj in 24. marca
2025 je bil izbran izvajalec, E-PROJEKT, inzenirske dejavnosti, proizvodnja, trgovina in
Spedicija, d. 0. 0. Pogodba z izbranim izvajalcem je bila podpisana, nakup in namestitev
polnilnih postaj pa se v Casu priprave IP Se nista zacela;

e druga faza nalozbe naj bi potekala v letih 2025-2027. Nacrtovan je bil nakup 15 dodatnih
polnilnih naprav, ki naj bi se namestile na Stirih izbranih lokacijah v Mariboru: na glavni
avtobusni postaji na Mlinski ulici, na Jadranski cesti pred poslopji JP Energetika Maribor, na
postajalis€u Tezenska Dobrava in na parkiriS¢u pri delavnicah JP Marprom na Pobrezju.

Vrednost nalozbe, viri in dinamika financiranja

Vrednost prve faze nalozbe (JN 2025) je bila ocenjena na podlagi projektantskih predracunov
za polnilne postaje (PZI §t. 534 220 in PZI §t. 534 225 iz januarja 2025), vrednost druge faze pa
na podlagi izkustvenih podatkov narocnika in delno na podlagi DIIP, ki je bil izdelan maja in
potrien 24. junija 2024. StroSkom postavitve polnilne infrastrukture so bili dodani stroSki priprave
dokumentacije, predpisanega strokovnega nadzora in koordinatorja VZD ter stroski informiranja
in komuniciranja, ki so predpisani za projekte, financirane iz evropskih skladov.

Vrednost prve faze nalozbe (JN 2025), tj. nabava treh polnilnih naprav skupaj z gradbenimi in
intalacijskimi deli (GOI dela) za ureditev prostora za namestitev in prikljucitev polnilnih naprav
je znaSala v stalnih cenah (ki so bile za leto 2025 enake teko€im) 339.279,00 EUR oziroma
413.920,38 EUR z DDV. Stroski zunanijih izvajalcev (strokovni nadzor in koordinator za VZD) ter
stroSki informiranja in komuniciranja so bili zajeti v posebni postavki za celotno nalozbo. Skupaj
s temi stroSki je znaSala vrednost prve faze v stalnih (in tekocih) cenah 352.653,77 EUR brez
DDV, z DDV pa 430.237,59 EUR.
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Ocenjeni stroski druge faze so bili v IP v teko€ih cenah, skupaj s stroSki zunanijih izvajalcev
(projektna in investicijska dokumentacija, nadzor in VZD ter elaborati o DNSH in PO) ter
informiranja in komuniciranja, ki so sicer prikazani posebej, ocenjeni na 2.499.682,71 brez
DDV, z DDV pa 3.049.612,90 EUR.

Vrednost celotne nalozbe (prva in druga faza) v stalnih in teko€ih cenah je prikazana v naslednji
preglednici. V teko&ih cenah je zna3ala skupaj 2.852.336,47 EUR brez DDV, z DDV pa
3.479.850,49 EUR.

Preglednica 1: Povzetek ocenjene vrednosti nalozbe v stalnih in teko€ih cenah, v IP, EUR

. Stalne cene Tekoce cene
Ozn. | Postavke po lokacijah in letih
brez DDV z DDV brez DDV z DDV

1 Polnilne postaje — 1. faza (JN 2025) 339.279,00 | 413.920,38 339.279,00 | 413.920,38
2. Polnilni park Jadranska cesta 791.000,00 965.020,00 803.894,44 | 980.751,22
3. Polnilni park AP Mlinska 599.225,00 731.054,50 642.779,71 784.191,25
4. Polnilni park parkirisce delavnice 568.000,00 692.960,00 609.285,12 743.327,84
5. Polnilni park Tezenska Dobrava 311.000,00 379.420,00 333.605,06 406.998,17
6 Storitve zunanjih izvajalcev 111.896,77 136.514,05 115.735,33 141.197,10
7 Informiranje in komuniciranje 7.500,00 9.150,00 7.757,81 9.464,53
8 SKUPAJ CELOTNA NALOZBA 2.727.900,77 | 3.328.038,93 |2.852.336,47 |3.479.850,49

MO Maribor se poteguje za pridobitev sofinanciranja nalozbe iz ESRR v okviru mehanizma
CTN. Ce bo vloga uspesdna, bo pridobila sofinanciranje v visini 80 % upravicenih strogkov
nalozbe, kar v IP v tekoCih cenah znaSa 1.994.851,39 EUR (69,94 % celotne vrednosti
nalozbe), iz proracuna pa bo pokrila 20 % upravi¢enih stroSkov in neupravi€ene stroSke v
skupnem znesku 857.485,08 EUR (30,06 % celotne vrednosti nalozbe). MO Maribor ima
pravico do odbitka celotnega vstopnega DDV, saj bo z obravnavano nalozbo opravijala

obdavdljivo dejavnost.

Preglednica 2: Viri in dinamika financiranja nalozbe v IP, v EUR, teko€e cene

Leto Skupaj 2025- | Struktura
Ozn. StroZki in viri 2025 2026 2027 2027 %
1. Upraviceni stroski (US) 921.012,10 | 204.463,27 | 1.368.088,86 | 2.493.564,23
1.1 | CTN - Podpora Unije - 80 % US, od tega: | 736.809,68 | 163.570,62 |1.094.471,09 | 1.994.851,39 69,94
a|—ESRR 85 % 626.288,23 | 139.035,03 | 930.300,43 | 1.695.623,69
b |-proraéun RS 15 % 110.521,45 24.535,59 | 164.170,66 | 299.227,70
1.2 | Lastna sredstva MO Maribor - 20 % US | 184.202,42 40.892,65 273.617,77 498.712,84
2. Neupraviceni stroski (NUS) 8.423,49 86.153,56 264.195,19 358.772,24
3 SKUPAJ NALOZBA US in NUS 929.435,59 | 290.616,83 | 1.632.284,05 |2.852.336,47
4 SKUPAJ LASTNA SREDSTVA MOM 192.625,91 127.046,21 537.812,96 857.485,08 30,06
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Okvirna ¢asovnica za izvedbo projekta

V skladu z okvirno ¢asovnico projekta (to¢ka 12.4 IP) naj bi bila v letu 2025 izvedena prva faza
nalozbe. Kon€ana naj bi bila priprava projektne in investicijske dokumentacije za drugo fazo (PZI,
PIZ in IP) ter elaboratov o skladnosti z nacelom DNSH in o podnebni odpornosti. MO Maribor naj
bi predloZila vlogo v drugo fazo potrjevanja operacij v postopku CTN. Kmalu po predloZitvi vloge
naj bi zaCela postopek izbire izvajalca za drugo fazo projekta. Konec leta 2025 je bil predviden
nakup opreme ter zaetek GOI del za postavitev polnilnih postaj in ureditev parkiri$¢ za avtobuse
na Jadranski cesti. Dela na Jadranski cesti naj bi se zaklju€ila leta 2026. V letu 2027 je bila
predvidena postavitev polnilnih postaj na preostalih treh lokacijah (avtobusna postaja, parkiriS¢e
pri delavnicah JP Marprom in postajaliS€¢e Tezenska Dobrava), skupaj z GOI deli. Vsa dela naj bi
se koncala do konca septembra 2027, ko naj bi se projekt tudi administrativno zakljucil.

Zbirni prikaz rezultatov izracunov in utemeljitev upravicenosti naloZbe

Preglednica 3: Kazalniki finan€ne u€inkovitosti nalozbe

Naziv Kratica Vrednost
Prihodki 90.180,00 EUR
Odhodki 90.180,00 EUR
Dobicek/izguba 0,00 EUR
Ekonomicnost poslovanja 1,0000
Donosnost poslovanja 0,00

Doba vracanja vloZenih sredstev (vletih) 5,83
Finan¢na interna stopnja donosnosti nalozbe FRR/C Ni mogoce izracunati
Finan¢na neto sedanja vrednost nalozbe FNPV/C —-2.502.364,35 EUR
Relativna neto sedanja vrednost relativha FNPV/C -0,9173
Ekonomska interna stopnja donosnosti nalozbe ERR/C 6,90 %
Ekonomska neto sedanja vrednost nalozbe ENPV/C 59.548,03 EUR
Razmerje med koristmi in stroski 1,02

MO Maribor in upravljavec Marprom s polnilnimi postajami ne bosta ustvarjala trznih prihodkov.
Letni prihodki predstavljajo notranji prenos sredstev iz proracuna oz. dogovorjen model povradil
med MO Maribor in upravljavcem, JP Marprom, za upravljanje in vzdrzevanije infrastrukture. Letni
prinodki pokrivajo zgolj stroske delovanja in vzdrZzevanja objektov in naprav. To izkazuje tudi
negativna neto sedanja vrednost projekta, ki znasa —-2.502.364,35 EUR. Doba vracCanja
nalozbenih sredstev je bila ocenjena na 5,83 leta. Ugotovljeno je, da nalozba prinasa SirSe
druzbene koristi, saj bo pozitivho vplivala na varovanje okolja in doseganje okoljskih ciljev v
mestu. Njena ekonomska stopnja donosnosti znaSa 6,90 %, koristi projekta pa presegajo
stroske za 2 %.

Prispevek nalozbe h kazalnikom ucinka in rezultata v okviru PEKP

Prispevek nalozbe v postavitev polnilne infrastrukture za elektriéne avtobuse h kazalnikom
ucinka in rezultata PEKP je:

e prispevek h kazalniku ucinka Stevilo polnilnih mest (RC059) 28 polnilnih mest
e Skupna moc¢ polnjenja postavljenih polnilnih mest (SK0154) 2.130 kWw.
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4 POVZETEK NOVELACIJE INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

Razlog za novelacijo investicijskega programa (NIP)

»Investicijski program za nakup in izgradnjo elektri¢nih polnilnic za e-buse” je zajemal dve fazi
gradnje polnilne infrastrukture za elektri¢ne avtobuse v Mariboru, in sicer prvo fazo, tj. nakup in
postavitev treh polnilnih postaj, ter drugo fazo, postavitev dodatnih 15 polnilnih postaj na Stirih
izbranih lokacijah — polnilnih parkin v mestu. Prva faza je bila zaradi pove€anega Stevila
elektriCnih avtobusov in s tem potreb po dodatni polnilni infrastrukturi, ki jo ob¢ini nalaga zakon,
kot nujna kon€ana decembra 2025 ter financirana iz drugih virov, zato ni predmet teqa NIP.

Ta NIP zajema nakup in namestitev polnilnih postaj, ki so bile v IP opredeljene kot druga faza.
Vrednost tega dela naloZzbe je bila v IP ocenjena na podlagi izkuSenj, saj projektna
dokumentacija PZI s popisom del in projektantskim predratunom v €asu izdelave IP 3e ni bila
pripravijena. NIP je pripravljen na podlagi izdelane projektne dokumentacije PZI (december
2025/januar 2026) s popisi del in projektantskimi predracuni za ureditev mest za postavitev
polnilnih naprav in parkiranje avtobusov med polnjenjem. Do priprave NIP so se spremenili
vrednost nalozbe, €asovnica z dinamiko izvedbe ter viri in dinamika financiranja. To so klju¢ne
predpostavke investicijskega programa, zato je treba v skladu s 6. ¢lenom uredbe UEM*
izdelati novelacijo IP.

Izhodisca

MO Maribor nacrtuje gradnjo polnilne infrastrukture za polnjenje elektri¢nih avtobusov, tj. 18
polnilnih postaj, s katerimi bo skupaj zagotovila 22 novih polnilnih mest. Z nakupi novih
elektricnih avtobusov v letih 2022-2026 obstojeCe zmogljivosti polnilne infrastrukture ne
zado$C€ajo potrebam: 42 elektricnim vozilom (v nadaljevanju: avtobusom) za opravljanje
javnega mestnega potniskega prometa (JMPP) je kljub postavitvi treh novih polnilnih postaj
leta 2025 z izvedbo prve faze iz IP zdaj na voljo le Sest polnilnih postaj (delavnice Marprom)
ter dva pantografa (postajaliS¢e Vzpenjaca in glavna avtobusna postaja). Te zmogljivosti ne
zados$€ajo za noc¢no in hitro polnjenje ter normalno obratovanje elektri¢nih avtobusov. MO
Maribor ne more izpolniti zakonskih obvez glede polnilnih mest za elektricne avtobuse za
JMPP. Mesto nujno potrebuje dodatno polnilno infrastrukturo. Nalozba zajema nakup polnilnih
postaj, ureditev ustreznih povrSin za namestitev polnilnih postaj in povrSin za parkiranje
avtobusov med polnjenjem. Polnilne postaje bodo v celoti izkoriS¢ene za polnjenje elektricnih
avtobusov in ne bodo javho dostopne.

Nameni in cilji nacrtovane nalozbe

Namen nalozbe je zagotoviti polnilno infrastrukturo z zadostnimi zmogljivostmi za nemoteno

uporabo Ze kupljenih in naroCenih elektricnih avtobusov, ki se uporabljajo v JMPP. Cilji

nacrtovane nalozbe so:

e zagotoviti pogoje za nemoteno obratovanje elektricnih avtobusov, ki ne ustvarjajo emisij
toplogrednih plinov in delcev ter s tem poskrbeti za okolju prijazen javni potniSki promet;

e izboljSati kakovost JMPP;

4 Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ, Uradni list RS,
$t. 60/2006, 54/2010 in 27/16
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e zomogoc€anjem obratovanja vseh elektriCnih avtobusov zagotoviti spostovanje zakonodaje,
poskrbeti za Cistejsi zrak, zmanjsati vpliv mestnega JPP na podnebje in zmanjati hrup, ki
ga povzro€a voznja avtobusov z motorji na bencin, dizel in plin, ter s tem

e zagotoviti ve€jo kakovost Zivljenja za prebivalce in obiskovalce mesta;

o slediti tehni€nemu napredku in upostevati visoka pri¢akovanja uporabnikov.

Cilji naCrtovane nalozbe so skladni s cilji in usmeritvami za povecanje trajnostne mobilnosti v
Mariboru s spodbujanjem vecjega obsega uporabe JMPP, ki jih je mesto zapisalo v svoje
strateSke dokumente (na primer TUS in OCPS), ter v skladu z nacionalnimi in evropskimi cilji,
ki jih podpira program Evropske kohezijske politike, med drugim: nizkoogljicno druzbo, ki si
prizadeva za blaZzenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje, ter za spodbujanje
trajnostne mestne mobilnosti.

Cilji se bodo udejanijili z naslednjimi ukrepi:

e postavitvijo nove polnilne infrastrukture ustreznih zmogljivosti za polnjenje elektricnih
avtobusov: 18 polnilnih postaj z 22 polnilnimi mesti in s skupno moc¢jo 2.630 kW,

e ureditev povrsin za postavitev in prikljucitev polnilnih postaj v elektricno omrezje na $tirih
izbranih lokacijah — polnilnih parkih — v mestu ter

e ureditev parkiri§€ za avtobuse v ¢asu polnjenja (eno ali dve parkiris€i na polnilno postajo).

Vsebina nalozZbe

V okviru nacrtovane nalozbe so predvideni: nakup 18 polnilnih naprav z 22 polnilnimi mesti in
skupno mocjo 2.330 kW, tj. osem prostostojecih postaj z enim ali dvema polnilnima mestoma
za sekvencno polnjenje vozil, sedem pantografov in trije stropni kabli, ureditev povrsin in
prikljuCkov za namestitev polnilnih postaj in njihovo priklju€itev v elektricno omrezje. Na teh
lokacijah je predvidena tudi ureditev ustreznih parkiris¢ za avtobuse med polnjenjem. Ker imajo
polnilne postaje po eno ali dve polnilni mesti, se bosta za polnilne postaje uredili po eno ali dve
parkiri5¢i za samodejno sekvencno polnjenje elektriCnih avtobusov. V PZI je opredeljena tudi
ureditev parkiriS€a za 36 osebnih vozil na obmocju delavnic Marproma, ki pa ni vkljuéena v
ta projekt in jo bo MO Maribor financirala iz drugih sredstev. V primerjavi z IP nalozba ne
zajema nadgradnje transformatorskih postaj, ki niso v lasti MO Maribor in so bile zato v IP
vklju¢ene kot neupraviceni strosek.

Polnilne naprave se bodo namestile na stirih izbranih lokacijah v Mariboru, kjer se bodo postavili
polnilni parki: na glavni avtobusni postaji na Mlinski ulici, na Jadranski cesti pred poslopji JP
Energetika Maribor, na avtobusnem postajaliS€u Tezenska Dobrava na Dogoski cesti ter na
parkiriS¢u pri delavnicah JP Marprom na PobreZju.

Vrednost nalozbe, viri in dinamika financiranja

Vrednost naloZbe je ocenjena na podlagi popisov del in projektantskih predracunov iz PZI, ki
ga je pripravila projektantska druzba Stajerski inZeniring, d. o. 0., iz Maribora, $t. projekta
63/2025, december 2025/januar 2026 s posodobitvijo junija 2026.
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Nalozba bo potekala v letih 2026 in 2027. Stroki so ocenjeni le v stalnih cenah, saj bo gradnja
polnilne infrastrukture trajala manj kot eno leto, zato preracuni v tekoCe cene niso potrebni.
Stroskom iz projektantskega predracuna so dodani stroski priprave projektne dokumentacije,
gradbenega nadzora in koordinatorja za varnost in zdravje pri delu (VZD) ter stroski
informiranja in komuniciranja. Zaradi uskladitve ocenjene vrednosti nalozbe z dinamiko
financiranja v proracunu MO Maribor (NRP) ter ponudb, prejetih v okviru JN za izbiro izvajalca
je investitor &rtal nepredvidena dela, ki so sicer vklju€ena v projektantski predracun.

Ocenjena vrednost nalozbe skupaj s stroski zunanjih izvajalcev ter informiranja in
komuniciranja, znasa v brez DDV 2.721.597,94 EUR; z DDV, ki ga sicer MO Maribor lahko v
celoti odbije, pa 3.320.349,48 EUR. Vrednost nalozbe z dinamiko nastajanja strodkov po letih
je prikazana v nasledniji preglednici.

Preglednica 4: Povzetek ocenjene vrednosti nalozbe po letih, v EUR

Ozn. | Postavke po lokacijah 2026 2027 Skupaj
1 GOl dela, naprave in elektroinstalacije skupaj 1.009.597,94 1.602.177,60 2.611.775,54
1.1 | Polnilni park avtobusna postaja (AP) Mlinska 636.821,88 0,00 636.821,88
1.2 | Polnilni park Jadranska cesta 372.776,06 611.672,14 984.448,20
1.3 | Polnilni park postajalis¢e Tezenska Dobrava 0,00 232.658,64 232.658,64
1.4 | Polnilni park parkiris¢e delavnice 0,00 757.846,82 757.846,82
2 Storitve zunanjih izvajalcev 70.500,00 35.322,40 105.822,40
3 Informiranje in komuniciranje 1.500,00 2.500,00 4.000,00
4 SKUPAJ CELOTNA NALOZBA BREZ DDV 1.081.597,94 | 1.640.000,00 | 2.721.597,94
5 DDV* 237.951,54 360.800,00 598.751,54
6 NALOZBA Z DDV 1.319.549,48 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48

* MO Maribor lahko DDV v celoti odbije, saj bo z nalozbo opravijala obdavéljivo dejavnost

MO Maribor se poteguije za pridobitev sofinanciranja nalozbe iz mehanizma CTN. Ce bo vloga
uspesna, bo pridobila sofinanciranje v visini 80 % upravicenih stroSkov nalozbe, kar v znasa
2.177.278,35 EUR, iz proratuna pa bo pokrila 20 % upravi¢enih stroSkov v viSini
544.319,59 EUR. Neupravi€enih stroSkov ni, razen DDV, ki ga lahko MO Maribor v celoti odbije,
saj bo z obravnavano nalozbo opravljala obdavcljivo dejavnost.

Preglednica 5: Viri in dinamika financiranja nalozbe, v EUR

Leto Skupaj 2026~ | Struktura
Ozn. Stro3ki in viri 2026 2027 2027 %
1 Upraviceni stroski (US) 1.081.597,94 | 1.640.000,00 | 2.721.597,94
1.1 | CTN - Podpora Unije - 80 % US, od tega: 865.278,35 | 1.312.000,00 | 2.177.278,35 80,00
a|—ESRR 85 % 735.486,60 | 1.115.200,00 | 1.850.686,60
b | -prora¢un RS 15 % 129.791,75 196.800,00 326.591,75
1.2 | Lastna sredstva MO Maribor — 20 % US 216.319,59 328.000,00 544.319,59 20,00
2 Neupraviceni stroski (NUS): DDV * 237.951,54 360.800,00 598.751,54
3 SKUPAJ NALOZBA US in NUS 1.319.549,48 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48

* Odbitni DDV je neupraviceni stroSek. NUS. MO Maribor ga bo v celoti odbila.
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Okvirna ¢asovnica za izvedbo projekta

V skladu z okvirno ¢asovnico projekta (to¢ka 13.4) je (bila) leta 2025-2026 pripravljena projektna
in investicijska dokumentacija ter ocene skladnosti s horizontalnimi naceli. MO Maribor bo julija
2026 predlozila dopolnitev vioge s prilogami kot odgovor na ugotovitve o neskladnosti vloge,
ugotovljene med pregledom vloge v drugi fazi potrjevanja projektov pri MOPE.

Junija 2026 je bilo kon¢ano javno narocilo (JN003018/2026-EUe16), izbrani izvajalec bo objavljen
v kratkem. Nalozba se bo predvidoma zacela konec oktobra 2026 in koncala oktobra 2027.
Najprej, e v letu 2026 bo v celoti postavljen polnilni park na avtobusni postaji na Mlinski ulici,
kon&ana bodo tudi GOI dela na Jadranski cesti. V letu 2027 bo kon&an polnilni park na Jadranski
cesti, ter polnilna parka na preostalih dveh lokacijah. Konec leta 2027 je predviden administrativni
zakljucek projekta s pripravo porodila in izdajo zadnjega zahtevka za povracilo stroSkov.

Zbirni prikaz rezultatov izracunov in utemeljitev upravicenosti naloZbe

Preglednica 6: Kazalniki finanéne u€inkovitosti nalozbe

Naziv Kratica Vrednost
Prihodki 59.590,00 EUR
Odhodki 59.590,00 EUR
Dobicek/izguba 0,00 EUR
Ekonomiénost poslovanja 1,0000
Donosnost poslovanja 0,00
Doba vrac¢anja vlozenih sredstev (v letih) 13,58
Financna interna stopnja donosnosti nalozbe FRR/C -21,56 %
Finan¢na neto sedanja vrednost nalozbe FNPV/C —2.951.467,59 EUR
Relativna neto sedanja vrednost relativna FNPV/C -0,8889
Ekonomska interna stopnja donosnosti nalozbe | ERR/C 7,87 %
Ekonomska neto sedanja vrednost nalozbe ENPV/C 85.195,94 EUR
Razmerje med koristmi in stroski 1,03

Namen nalozbe v nakup in namestitev 18 naprav za polnjenje elektri¢nih avtobusov je podpreti
vozni park elektri¢nih vozil JMPP v Mariboru. Letni prihodki ne izvirajo iz trzne dejavnosti,
temvec gre za notranji prenos sredstev iz proracuna oz. dogovorjen model povracil med MO
Maribor in upravljavcem, JP Marprom, za upravljanje in vzdrzevanje infrastrukture. Tako letni
prihodki pokrivajo zgolj stroSke delovanja in vzdrZzevanja objektov in naprav. To izkazujeta tudi
negativna neto sedanja vrednost projekta, ki znasa -2.951.467,59 EUR in interna stopnja
donosnosti — 21,56 %. Doba vra¢anja nalozbenih sredstev bo 13,58 leta. NaloZzba zagotavlja
SirSe druzbene Koristi, saj bo pozitivho vplivala na spodbujanje trajnostne mobilnosti, varovanje
okolja in doseganje okoljskih ciliev v mestu. Njena ekonomska stopnja donosnosti znaSa
7,87 %, koristi projekta pa presegajo stroske za 3 %.

Prispevek nalozbe h kazalnikom ucinka in rezultata v okviru PEKP

Ocenjen prispevek nalozbe v postavitev polnilne infrastrukture za elektricne avtobuse k
ustreznim kazalnikom ucinka in rezultata Programa Evropske kohezijske politike (PEKP) je
prikazan v naslednji preglednici:
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Preglednica 7: Prispevek nalozbe h kazalniku u€inka in rezultata v skladu s PEKP

RCO59 Infrastruktura za alternativno gorivo (polnilna mesta) Polnilna mesta 0 5

Prispevek nalozbe h kazalniku Stevilo 0 22

K154 Skupn.al moc¢ ‘pc;InjenJa postavljenih polnilnih mest za W
elektri¢na vozila
Prispevek nalozbe h kazalniku kW 2.630

5 Kazalnik SK154 je naveden v tocki 9.3 povabila ZMOS in finanénem obrazcu. Vrednosti mejnika in cilja nista doloceni.
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5 ANALIZA STANJA

5.1 Analiza stanja in potrebe uporabnikov

Analiza stanja je bila opredeljena v predinvesticijski zasnovi za nalozbo (PI1Z, maj 2025).
Povzeta je iz DIIP Nakup elektri¢nih polnilnic za avtobuse, ki so ga izdelali strokovni sodelavci
Urada za komunalo, promet in prostor (DIIP-1)®. Navedeni DIIP-1 je bil pripravljen za nakup in
namestitev treh polnilnic s Sestimi polnilnimi mesti (ki so bile v IP zajete v prvo fazo nalozbe).
Kot je navedeno v DIIP-1, je bila naloZba v tri nove polnilne postaje skladna s potrebami po
polnjenju obstojecih in takrat na&rtovanih novih elektri¢nih vozil.

Vozni park MO Maribor za izvajanje gospodarske javne sluzbe mestnega prometa (GJS), ki jo
opravlja JP Marprom, je zastarel. MO Maribor vozni park posodablja v skladu s potrebami in
moznostmi. Od leta 2022 naprej intenzivno kupuje elektricne avtobuse, pri Cemer pridobiva
vecino sredstev za nakup iz EKO sklada in evropskih virov (IPE — Instrument za povezovanje
Evrope, projekt MULTI-e). Dinamika in vrednosti nakupov elektricnih vozil za mestni javni
promet sta prikazani v naslednji preglednici:

Preglednica 8: Nakupi elektri¢nih vozil za JMPP v letih 2022-2026

. Stevilo Vrednost Sofinanciranje Lastna sredstva
Leto Vrsta vozil avtobusov (brez
avtobusov DDV) Ekosklad + IPE Vrednost %

2022 12m 2,00 1.037.860,00 700.000,00 337.860,00 32,55
8,5m 1,00 248.950,00 225.984,00 22.966,00 9,23
12m 2,00 1.037.860,00 796.372,00 241.488,00 23,27
2023 95m 2,00 1.020.830,00 792.966,00 227.864,00 22,32
8,5m 1,00 248.950,00 225.210,00 23.740,00 9,54
2024 85m 1,00 292.740,00 269.000,00 23.740,00 8,11
95m 4,00 2.248.600,00 1.632.192,00 616.408,00 27,41
2025 E-kombi 3,00 245.400,00 196.320,00 49.080,00 20,00
e-vlakec 1,00 562.800,00 373.568,00 189.232,00 33,62
mini vozila Maister 3,00 254.400,00 203.520,00 50.880,00 20,00
Skupaj 2022-2025 20,00 7.198.390,00 | 5.415.132,00 1.783.258,00 24,77
18m 800|  6.722.200,00 | 5.748.940,00 973.260,00 14,48
2026 12m 10,00 5.760.196,00 4.729.600,00 1.030.596,00 17,89
6m 2,00 560.000,00 448.000,00 112.000,00 20,00
7m 3,00 555.000,00 444.000,00 111.000,00 20,00
Skupaj 2022-2026 43,00 20.795.786,00 | 16.785.672,00 4.010.114,00 19,28

Vir: MO Maribor, UKPP, julij 2026

Junija 2026 je MO Maribor razpolagala z 43 elektri¢nimi vozili razliCnih vrst: osmimi 18-metrskimi,
desetimi 12-metrskimi, Sestimi 9,5-metrskimi, Stirimi 8,5-metrskimi, enim 7,5-metrskim in dvema
6-metrskima avtobusoma, sedmimi minibusi Maister, tremi e-kombiji in e-vlakcem.

6 Urad za komunalo, promet in prostor (UKPP) MO Maribor, 6. maja 2024
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To trenutno dosega 42 % operativhega voznega parka v JMPP v MO Maribor. V letodnjem letu
se bo vozni park obogatil Se za dodatnih Sest elektriCnih avtobusov in minibusov (5tirje 12-
metrski in dva 7-metrska), s ¢imer bodo elektriéni avtobusi v MO Maribor Steviléno presegli
polovico operativnega voznega parka. Do leta 2028 bo Stevilo elektri¢nih vozil v JMPP
preseglo 50. MO Maribor nacrtuje do leta 2033 doseci popolnoma zelen in okolju prijazen javni
promet z 80 % elektricnih vozil. Elektri¢ni JPP je prepoznan tudi v Obginski celostni prometni
strategiji za Maribor (OCPS), v kateri se je mesto zavezalo, da bo javni promet predstavljal
hrbtenico mobilnosti v Mariboru in si zastavilo ambiciozen cilj, da bo 60 % Maribor€anov
potovalo na okolju prijazne nacine.

Obstojeca polnilna infrastruktura, ki zajema Sest polnilnih postaj na obmoc¢ju delavnic Marprom
ter pantografa na avtobusnem postajaliS€u Vzpenjaca in glavni avtobusni postaji, ne zados¢a
potrebam pove€anega voznega parka elektri€nih avtobusov za no€no in hitro polnjenje ter
normalno obratovanije.

Slika 1: Pantograf pri postajaliS¢u Vzpenjaca

Vir: Revija Transport &
Logistika, 16. junij 2022

Nujnost nalozbe v Siritev polnilne infrastrukture nalagajo Mestni obcini tudi nacionalna
zakonodaja in lokalni predpisi. MO Maribor je v skladu z Odlokom o nacinu izvajanja
gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometu’ pristojna za (zagotavljanje
pogojev za) izvajanje gospodarske javne sluzbe. Ob hitrem naras¢anju Stevila elektri¢nih vozil
je nalozba v polnilno infrastrukturo nujna, saj brez zadostnih zmogljivosti polnilne infrastrukture
za polnjenje elektricnih avtobusov ni mogoCe zagotoviti pogojev za redno polnjenje in
obratovanje vseh avtobusov.

Zato je MO Maribor pohitela z izvedbo prve faze nalozbe iz IP in zato je kot nujna opredeljena
tudi ta naloZba v 18 polnilnih postaj, ki je obravnavana v tem NIP.

7 Odlok o nacinu izvajanja gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometu, MUV, §t. 1/12 s spremembami in
dopolnitvami

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 22



Potrebe uporabnikov - ciljnih skupin

Neposredni uporabnik nacrtovanih polnilnih postaj je upravljavec elektricnih avtobusov in
izvajalec obvezne gospodarske javne sluzbe (GJS) linijskih prevozov, JP Marprom. Kot izvajalec
obvezne GJS je dolzan zagotoviti ustrezno opremo za izvajanje storitev in z njo ravnati kot dober
gospodar. Ce elektriéni avtobusi, ki jih nabavlja MO Maribor in predaja v upravljanje JP Marprom,
zaradi pomanjkanja polnilnih zmogljivosti ne morejo obratovati, nastaja gospodarska Skoda.

Posredni ,uporabniki“ polnilnih postaj so prebivalci in obiskovalci mesta, ki uporabljajo JMPP
za poti po mestu. Elektri¢ni avtobusi zagotavljajo potnikom kakovostno izkudnjo pri uporabi
JMPP, brez hrupa in emisij, prebivalcem mesta pa CistejSi zrak, brez izpustov toplogrednih
plinov in onesnazevanja zraka z delci, ter spodbujajo trajnostno mobilnost v mestu.

Izlo€evanje elektriCnih avtobusov iz prometa zaradi pomanjkanja polnilne infrastrukture
pomeni, da mora JP Marprom kot izvajalec obvezne GJS mestnega JPP za zagotavljanje
predpisane frekvence prevozov na linijah mestnega prometa neuporabne elektri¢ne avtobuse
nadomestiti s starimi, hrupnimi in dotrajanimi avtobusi iz voznega parka, ki ga upravlja. To ne
vpliva le na pove€anje obremenitev okolja zaradi povecanih izpustov TGP in delcev iz starih
vozil, temve€ tudi na zmanjSanje kakovosti uporabniSke izkuSnje potnikov, kar uporabnike
odvrac¢a od uporabe JPP in s tem vpliva na celotno shemo trajnostne mobilnosti v mestu.

5.2 Nujnost nacrtovane nalozbe

Nacrtovana nalozba bo prispevala k zagotavljanju pogojev za nemoteno obratovanje
elektri¢nih avtobusov v mestnem JPP, kar s trenutno names&enimi polnilnimi zmogljivostmi ni
mogoce. V oceni potreb po polnilnih postajah, ki je bila opravljena pri pripravi DIIP-1 in je
temeljila na podlagah za pripravo ze omenjene strategije energetsko ucinkovite ve€namenske
polnilne infrastrukture za javni potniski promet v Mariboru (SEPI), ter na podlagi stanja
avtobusnega voznega parka za javni linijski promet v mestu se je pokazal primanjkljaj polnilnih
zmogljivosti Zze za tedanje Stevilo elektri¢nih avtobusov. V Mariboru je na podlagi navedene
strategije SEPI predvidena zagotovitev 30 polnilnih postaj do leta 2027. Zaradi povecevanja
Stevila elektri€nih avtobusov je nalozba v dodatno polnilno infrastrukturo nujna.

MO Maribor je z zgodnjo izvedbo prve faze nalozbe, kot je bila obravnavana v IP, z namestitvijo
treh novih polnilnih postaj zagotovila moznosti za no¢no polnjenje za najve€ osem avtobusov
na lokaciji delavnic Marproma, polnilna postaja na avtobusni postaji pa omogoca polnjenje Se
dvema avtobusoma. Postavitev treh polnilnih postaj je bila financirana iz projekta Multi-e in ni
vkljuéena v ta NIP.

Ta NIP, ki je namenijen tudi pridobitvi sofinanciranja iz mehanizma CTN, obravnava le izvedbo
prejSnje druge faze, tj. postavitve 18 polnilnih postaj (v IP jih je bilo 15) z 22 polnilnimi mesti
na Stirih lokacijah. Na podlagi navedenih podatkov o narascanju Stevila elektriCnih avtobusov
je ocitno, da je nalozba nujna. MO Maribor je zato pohitela z objavo JN za izbiro izvajalca:
aprila 2026 (s popravki maja 2026) je bilo na portalu JN objavljeno javno narocilo za gradnjo
polnilne infrastrukture §t. JNO03018/2026-EUe16. Rok za predlozitev ponudb se je iztekel,
izbrani izvajalec bo objavljen v kratkem.
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6 ANALIZA LOKACIJE - UMESCENOST NACRTOVANE NALOZBE V
MESTU MARIBOR

6.1 Lokacije za postavitev polnilne infrastrukture v MO Maribor

Nacrtovana nalozba v postavitev polnilne infrastrukture za elektricne avtobuse bo potekala v
mestu Maribor, v MO Maribor, na obmocgju, ki je obravnavano v Trajnostni urbani strategiji (TUS)
iz leta 2023.

2.AVTOBUSNA
POSTAJA MLINSKA

O

© | 3.PARKIRISCE
DELAVNICE

O

1.JADRANSKA

CESTA o

4.POSTAJALISCE
TEZENSKA DOBRAVA

Slika 2: Lokacije nac¢rtovalnih polnilnih parkov v mestu Maribor

Vir: Sektor za komunalo in promet, MO Maribor, maj 2025

Polnilna infrastruktura bo names&ena v polnilnih parkih na &tirih izbranih lokacijah v mestu, ki so
prikazane v nadaljevanju. Vse slike je zagotovil investitor:
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Polnilni park avtobusna postaja Mlinska

Slika 3: Obmocje za postavitev polnilnega parka na avtobusni postaji

Na glavni avtobusni postaji na Mlinski ulici bodo
polnilne postaje (Stirje pantografi in trije stropni
kabli) name&Ceni na objektu &t. 2451, parc.
§t. 1121, k. o. 657 Maribor-Grad (avtobusha
postaja), katere vecinski del je v lasti MO
Maribor. Avtobusi bodo med polnjenjem parkirali
na peronih.

Zaradi postavitve pantografov in stropnih kablov
na strop je predvidena tudi sanacijal/izolacija
zadevnega dela strehe.

Na Jadranski cesti, na parceli §t. 1982, k. 0. 678 Spodnje Radvanje, bo zagotovljenih skupaj
Sest polnilnih mest z naslednjimi polnilnimi postajami: dva pantografa na drogu z dvema
polnilnima mestoma in §tiri prostostoje€e polnilne postaje CCS2 s skupaj Stirimi polnilnimi
mesti. Uredila se bodo parkiriS¢a za parkiranje avtobusov med polnjenjem.
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Polnilni park postajalisce Tezenska Dobrava

Slika 5: Obmocje za postavitev polnilnega parka, postajaliSée Tezenska Dobrava

Na avtobusnem postajaliS€u Tezenska Dobrava
1948, 1959 in 2812/3, vse k. 0. 668 Tezno, bo
postavljen pantograf na drogu z enim polnilnim
mestom. Na tem mestu je parkiris¢e za avtobus
med polnjenjem Ze zagotovljeno.

Polnilni park parkirisce delavnice - pri JP Marprom na PobreZju

Slika 6: Obmocje za postavitev polnilnega parka, parkiriS€e delavnice

Na obstojeCem parkiriS€u pred objekti
poslovne cone Pobrezje, Ob Dravi6
(parc. $t. 120/5, 130/3, 130/15, 130/16,
130/19, 130/22, 135/2, 136/3, 136/7,
141/2, 141/3, 141/4 in 2978/6, vse k. o.
681 Pobrezje), bodo postavljene Stiri
prostostojece polnilne postaje CCS2 s po
dvema polnilnima mestoma na polnilno
postajo, skupaj osem polnilnih mest ter
osem parkiriS¢ za avtobuse.

Na tem obmodju je predvidena tudi ureditev 36 parkiriS¢ za osebna vozila, ki pa niso vklju€ena
v ta projekt in jih bo MO Maribor financirala iz drugih virov.

6.2 Zemljisca in premoZenjskopravna razmerja

Zemljisca

Nacrtovana polnilna infrastruktura bo postavljena na zemljis¢ih z namensko rabo obmocij
centralnih, proizvodne, prometne in energetske dejavnosti ter (manjSi del) zelenih povrsin.
Gradnja ne bo potekala po kmetijskih in gozdnih zemljiS¢ih.

Seznam zemljiS¢, na katerih bodo potekali posegi v zvezi z gradnjo polnilnih parkov, je
prikazan v naslednji preglednici.
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Preglednica 9: Seznam zemlji§¢é za gradnjo polnilnih parkov v Mariboru

Ozn. | Parcelast. | Katastrska obCina LastniStvo Stvarna pravica Pojasnila
Polnilni park avtobusna postaja Mlinska
1] 1121 657 — Maribor—grad MO Maribor n.r.) etazna lastnina?
Polnilni park postajaliSce Tezenska Dobrava
2 | 1948 680 — Tezno MO Maribor 1/1 n.r.
3| 1945 680 — Tezno MO Maribor 1/1 n.r.
4 1 1959 680 — Tezno MO Maribor 1/1 n.r.
5| 2812/3 680 — Tezno MO Maribor 1/1 n.r.
Polnilni park Jadranska cesta
6 | 1982 678 — Sp. Radvanje MO Maribor 1/1 n.r.
Polnilni park parkiri§ce delavnice
714112 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
8 | 141/3 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
9| 141/4 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
10 | 136/3 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
11 | 136/7 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
12 | 135/2 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
13 | 130/3 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
14 | 120/5 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
15 | 130/15 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
16 | 130/16 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
17 | 130/19 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
18 | 130/22 681 — Pobrezje MO Maribor 1/1 n.r.
Opombi:

1) Investitor je (so)lastnik zemljiS€a, zato pridobitev stvarne pravice ni potrebna

2) Na zemljiS¢u s parc. §t. 1121, k. 0. 657 Maribor-Grad, je stavba §t. 2451 (avtobusna postaja), ki je v solastnini
etaznih lastnikov. Polnilne naprave bodo nameS¢ene na stropu stavbe. MO Maribor je lastnica dela stavbe §t. 36
(ID 5730765). Dokazilo — izpisek iz zemljiSke knjige je prilozen.

6.3 Projektna in investicijska dokumentacija

Projektna dokumentacija

Za nacrtovano nalozbo, obravnavano v tem NIP, je bila decembra 2025 izdelana projektna
dokumentacija za izvedbo (PZl) ,Polnilna infrastruktura za elektricne avtobuse®.
Dokumentacijo PZI je izdelala projektantska druzba Stajerski inZeniring, d. o. 0., Trzaska cesta
85, 2000 Maribor, $t. projekta 63/2025. Po prejetju zahtev MOP za dopolnitev vloge je
projektna druzba Stajerski inZzeniring dokumentacijo PIZ julija 2026 delno posodobila.

PZI zajema nacrte za ureditev Stirih lokacij ter nakup, namestitev in zagon nacrtovanih polnilnih
postaj. Dokumentacijo sestavljajo naslednji dokumenti:
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o Naért s podroCja gradbeniStva z zbirnim tehniénim porocilom, popisom del in
projektantskim predracunom ter tehnicnimi prikazi. Nacrt s podrocCja gradbeniStva zajema
vsa GOl dela, povezana z ureditvijo mest za namestitev polnilnih naprav, zagotovitev
kabelske kanalizacije in ureditev parkiriSC za pakiranje avtobusov med polnjenjem;

o Nacdrt s podrocja elektrointalacij zajema nabavo 18 polnilnih postaj s pripadajoo opremo
za prikljuCitev ter vsa dela, povezana s postavitvijo, priklju€itvijo in zagonom polnilnih
postaj na stirih lokacijah v mestu, kjer bodo polnilne postaje zdruZene v &tiri polnilne parke.
Naért zajema tehni¢no porocilo, popise naprav, materiala in del s projektantskimi
predracuni. PriloZzene so tudi tehni¢ne specifikacije polnilnih postaj za vse polnilne parke;

o Nadrt javne razsvetljave za tri lokacije (Jadranska cesta, postajaliS¢e Tezenska Dobrava
in parkiriS€e delavnice) s tehni¢nimi porodili in popisi del s predracuni;

o Nacért krajinske arhitekture s popisom del in projektantskim predraéunom za ureditev
zelenih povrSin z zasaditvijo dreves in grmovnic na obmocju polnilnih parkov Jadranska
cesta in parkiris€a delavnice pri JP Marprom.

V okviru ureditev polnilnega parka na parkiriS€u pri delavnicah Marprom je v projektni
dokumentaciji zajeta tudi ureditev 36 parkiriS¢ za osebna vozila, ki pa niso vkljuéena v ta
projekt (in so bila tudi izrecno izklju¢ena iz javnega narolila za izbiro izvajalca —
JN003018/2026-EUe16). MO Maribor jih bo izvedla lo€eno in financirala z drugimi sredstvi.

Ta projekt, ki se prijavlja za sofinanciranje iz mehanizma CTN, tudi ne zajema ozelenitve na
obmocju polnilnih parkov Jadranska cesta in parkiriS¢a delavnice ter javne razsvetljave v
polnilnih parkih Jadranska cesta, postajaliS¢e Tezenska Dobrava in parkiris¢e delavnice. MO
Maribor bo v okviru projekta, obravnavanega v tem NIP, z namenom ¢im hitrejSega odprtja
nacrtovanih polnilnih parkov, ki so zaradi naras€ajoCega Stevila elektricnih avtobusov zelo
nujni, izvedla vse dejavnosti, ki so nujne za hitro postavitev in zagon polnilnih naprav, vse
ostale dejavnosti pa bo izvajala postopoma po zakljuéku tega projekta.

Pridobljeni projektni pogoji

Pri pripravi projektne dokumentacije PIZ je projektantska druzba na podlagi pooblastila MO
Maribor pridobila naslednje projektne pogoje:

e Javno podjetje Nigrad, komunalno podjetje, d. 0. 0., Javna kanalizacija, Projektni pogoji
8t. 2026-PP-K-043 z datumom 20. 3. 2026, in

e Javno podjetje Nigrad, komunalno podjetje, d. 0. 0., Javne prometne povrsine, Projektni
pogoji §t. 2026-PP-C-029, z datumom 20. 3. 2026.

Pridobljeni projektni pogoji so bili v celoti upostevani pri naCrtovanju projektnih resitev.
Projektni pogoji so prilozeni k dopolnjeni viogi za sofinanciranje projekta iz mehanizma CTN.

Pridobljena mnenja/soglasja nosilcev urejanja prostora

Dokumentacija PZI je izdelana v skladu s projektno nalogo. Projektantska druzba je na podlagi
pooblastila MO Maribor zaradi kratkih rokov pridobivala mnenja nosilcev urejanja prostora
neposredno na podlagi PZI. Pridobljena so bila naslednja mnenja in soglasja:
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Mariborski vodovod, javno podjetje, d. 0. 0., mnenje &t. 202600851 z dne 23. 1. 2026, v
katerem je ugotovljeno, da je nameravana gradnja s predpisi iz pristojnosti mnenjedajalca,
in so navedeni pogoji za ravnanje z obstoje¢imi vodovodnimi cevovodi;

Mestna obdina Maribor, Mestna uprava, Urad za komunalo, promet in prostor, Sektor za
komunalo in promet, Mnenje za poseg v varovalnem pasu obclinske ceste, §t. 3512-
18/2026-2 z dne 27. 1. 2026, v katerem je ugotovljeno, da je nameravana gradnja skladna
predpisi iz pristojnosti mnenjedajalca;

Telekom Slovenije, OmreZje in infrastruktura, Operativa dostopovnih omrezij,
Telekomunikacijsko kabelsko omrezje, TKO vzhodna Slovenije, mnenje §t. 153423-MB-
16067-1V, v katerem je ugotovljena skladnost nameravane gradnje s predpisi iz pristojnosti
mnenjedajalca. Mnenjedajalec navaja pogoje za ravnanje z obstoje€im elektronskim
komunikacijskim omrezjem;

Zavod za varstvo kulturne dedisCine Slovenije (ZVKDS), mnenje §t. 35107-0018/2026-2 z
dne 28. 1. 2026, v katerem je ugotovljena skladnost nameravane gradnje s predpisi iz
pristojnosti mnenjedajalca. V mnenju je posebej poudarjeno, da je treba ob umestitvi
polnilnih postaj na obmoc¢ju avtobusne postaje, ki predstavlja poseg v enoto dediScine
Maribor — Avtobusna postaja (EID: 1-30412), umeS&eno znotraj urbanisticnega spomenika
Maribor — Mestno jedro (EID: 1-00424), ohranjati prvotno zasnovo in materiale varovanega
objekta;

Zavod Republike Slovenije za varstvo narave, Obmoc&na enota Maribor (ZRSVN), mnenje
st. 3562-0170/2026-2 z dne 6. 2. 2026, v katerem je ugotovljeno, da je nameravana
gradnja skladna s predpisi iz pristojnosti mnenjedajalca. ZRSVN v mnenju priporoCa, da
se ob rusitvah zagotovi ohranitev obstojecih dreves ter preprecijo mehanske poskodbe
dreves in koreninskega sistema;

Plinarna Maribor, d. 0. 0., mnenje §t., SO-189/26 zdne 15. 6. 2026, v katerem se ugotavlja,
da je nameravana gradnja skladna s predpisi iz pristojnosti mnenjedajalca ter navaja
pogoje za ravnanje z obstojecimi plinovodi na obmodjih posegov.

Navedena mnenja so prilozena k dopolnjeni vlogi za sofinanciranje projekta iz mehanizma CTN.

Projektantska druzba je za mnenja zaprosila Se:

Mestno obc&ino Maribor, Mestno upravo, Urad za komunalo, promet in prostor, Sektor za
urejanje prostora za izdajo mnenja o skladnosti nameravane gradnje s prostorskimi akti.
Naslovnik v dopisu §t. 3511-21/2026-5 zdne 10. 2. 2026 ugotavlja, da mnenje ni potrebno,
ker za gradnjo ni treba pridobiti gradbenega dovoljenja;

Elektro Maribor, ki v dokumentu st. 1569147 (4002-199/2026-3) z dne 27. 1. 2026
ugotavlja, da mnenje ni potrebno, vendar opozarja, da mora investitor pridobiti soglasje za
priklju€itev polnilne infrastrukture. Pridobljena soglasja za prikljucitev polnilnih postaj so
navedena v nadaljevanju;

Direkcijo RS za vode, Sektor obmoc&ja Drave, Javno podjetje Nigrad, komunalno
podjetje, d. o. o, in Javno podjetje Energetika Maribor, d. o. o., ki do datuma priprave tega
NIP mnenj Se niso izdali.
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Soglasja za prikljucitev polnilnih postaj

Polnilna infrastruktura na Jadranski cesti in na parkiriS¢u pri delavnicah JP Marprom bo
priklju€ena v interno omrezje JP Energetika Maribor oz. JP Marprom. Podjetji sta v lasti MO
Maribor in ¢lana JHMB. Investitor je od navedenih javnih podjetij pridobil dovoljenje za
prikljucitev polnilnih naprav v njuno interno omrezje. Pridobil je tudi soglasje Elektra Maribor
za priklju€itev polnilnih postaj (5t. 1560804-23/2025-5 z dne 26. 11. 2025) na parc. §t. 1130,
k. 0. Maribor-grad. Navedena soglasja so prilozena k dopolnjeni vlogi za sofinanciranje
projekta iz mehanizma CTN.

Presoja vplivov na okolje (PVO)

Pri projektiranju je bilo ugotovljeno, da za postavitev polnilne infrastrukture, kot je opredeljena
v projektu za izvedbo, presoja vpliva na okolje in predhodni postopek nista potrebna.

Projektantska druzba Stajerski inZeniring, d. 0. 0., je 12. maja 2026 izdala Strokovno mnenje
glede predhodnega postopka za projekt Postavitev polnilne infrastrukture za elektriCne
avtobuse na Stirih lokacijah v Mestni ob¢ini Maribor, §t. projekta 63/2005. V strokovnem mnenju
je ugotovljeno, da v skladu s Prilogo 1 k Uredbi o posegih v okolje, za katere je treba izvesti
presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, §t. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20 in 44/22 — ZVO-2)
polnilna infrastruktura za elektricne avtobuse spada pod poglavje F Prometne infrastrukture,
vendar predvideni posegi ne izpolnjujejo nobenega pogoja po navedeni uredbi in tudi
nobenega pogoja iz poglavja G.II Graditve objektov. Skladno s tem se nacrtovana polnilna
infrastruktura ne uvr§€a med posege, za katere je treba izvesti predhodni postopek oz. presojo
vplivov na okolje.

Strokovno mnenje je prilozeno k vlogi.

Investicijska dokumentacija

Za nalozbo, ki je obravnavana v tem NIP, je bila izdelana naslednja investicijska
dokumentacija:

o DIIP za postavitev treh polnilnic ,Nakup elektri¢nih polnilnic za avtobuse®, potrien 8. maja 2024,
ki so ga izdelali strokovni sodelavci Sektorja za promet in prostor v Uradu za komunalno, promet
in prostor MO Maribor (v nadaljnjem besedilu: DIIP-1);

o DIIP ,Postavitev e-polnilnic za elektricne avtobuse na lokacijah v MOM* je pripravila druzba
Energija in okolje, druzba za napredne energetske in okoljske resitve, d. o. 0., iz Maribora,
maja 2024, potrjen pa je bil 28. junija 2024 (v nadaljnjem besedilu: DIIP-2);

o Predinvesticijska zasnova za nakup in izgradnjo elektricnih polnilnic za e-buse, ki jo je
izdelal Ekonomski institut Maribor, d. 0. 0., maja 2025 in je bila potrijena 26. maja 2025 (v
nadaljnjem besedilu: P1Z);

o Investicijski program za nakup in izgradnjo elektriCnih polnilnic za e-buse, ki ga je izdelal
Ekonomski institut Maribor, d. 0. 0., maja 2025 in je bil prav tako potrjen 26. maja 2025 (v
nadaljnjem besedilu: IP).
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Navedena investicijska dokumentacija je bila priloZzena k vlogi v drugo fazo potrjevanja
projektov v okviru mehanizma CTN, 12. novembra 2025.

Po predlozitvi vloge se je projekt precej spremenil: prva faza nalozbe, ki je bila obravnavana v
IP, tj. postavitev treh polnilnih postaj, je bila kon€ana decembra 2025 in financirana iz drugih
virov, Instrumenta za povezovanje Evrope, v okviru projekta Multi-e. Zato je prva faza nalozbe
iz IP izklju€ena iz projekta.

Druga faza projekta iz IP, ki je zajemala postavitev polnilne infrastrukture na stirih lokacijah v
mestu, je bila v €asu priprave IP ocenjena, saj projektna dokumentacija tedaj $e ni bila
pripravliena. Ta faza je na podlagi projekta za izvedbo PZI (Stajerski inZeniring, d. o. 0.,
8t. projekta 63/2025, december 2025/julij 2026) glede na prvotno nalozbo, obravnavano v IP,
dozivela precej sprememb: nekaj sprememb tehni€nih reSitev (izklju€ena je npr. nadgradnja
transformatorskih postaj), predvsem pa spremembe vrednosti nalozbe, upravi¢enih stroSkov
in viSine zaprosene podpore Unije. Zato je pripravljen ta NIP, ki je tudi usklajen z zahtevami
MOP za uskladitev in dopolnitev vioge, med drugim tudi s spremenjenim naslovom dokumenta.
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7  RAZVOJNE MOZNOSTI IN CILJI NALOZBE

7.1 Namen in cilji nalozbe v skladu z zahtevami CTN za trajnostno
mobilnost

V okviru mehanizma CTN se bodo sofinancirale le naloZbe (operacije), ki bodo prispevale k
realizaciji Programa Evropske kohezijske politike za Slovenijo (PEKP) na ravni specificnega cilja
RS02.8 ,Spodbujanje trajnostne veémodalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na
gospodarstvo z ni¢elno stopnjo neto emisij ogljika“, prednostne naloge 4 ,Trajnostna mobilnost®,
cilja politike 2 ,Bolj zelena, nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z
ni¢elnim oglji¢nim odtisom s spodbujanjem Cistega in praviCnega energetskega prehoda, zelenih
in modrih nalozb, kroZznega gospodarstva, blaZenja podnebnih sprememb in prilagajanja nanje
ter prepreCevanja in obvladovanja tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti“. V povabilu k
predloZitvi vlog je tudi izrecno zapisano, da se sofinancirajo le operacije, ki vklju€ujejo ukrepe,
predvidene v akcijskem nacrtu sprejete obcinske celostne prometne strategije, in le ukrepi
znotraj posameznih upravic¢enih namenov, kot je to doloceno v 2. poglavju Vsebinskih izhodiS¢
za upravitence mehanizma CTN za pripravo projektov trajnostne mobilnosti (RSO2.8)® (v
nadaljnjem besedilu: Vsebinska izhodis¢a MOPE).

V skladu s temi pogoji so do sofinanciranja iz mehanizma CTN upravi¢eni naslednji nameni:
e celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti,

e ureditev namenskih povrsin za javni potniski promet (JPP),

e izgradnja/ureditev infrastrukture za peSce,

e izgradnja/ureditev kolesarske infrastrukture,

o digitalizacija za spodbujanje trajnostne mobilnosti,

e spodbujanje uporabe alternativnih goriv v mestih,

pri ¢emer lahko posamezna nalozba vklju€uje izvajanje ve¢ vrst navedenih ukrepov, vendar
mora vsaka nalozba prispevati k ustreznim kazalnikom ucinka in/ali rezultata PEKP.
Posamezni ukrepi, katerim ustreza nacrtovana nalozba, so podrobneje predstavljeni v tocki 9.2.
Nacrtovana nalozba v polnilno infrastrukturo za elektricne avtobuse ustreza upraviéenemu
namenu Spodbujanje uporabe alternativnih goriv v mestih, v okviru katerega je predviden
ukrep Uporaba alternativnih goriv v mestih v okviru potreb za izvajanje gospodarske ali
negospodarske javne sluzbe, s podukrepom postavitev polnilne (ali oskrbovalne) infrastrukture
za polnjenje brezemisijskih vozil za izvajanje gospodarske ali negospodarske javne sluzbe. V
sprotni opombi je pojasnjeno, da brezemisijska vozila zajemajo 100-odstotno elektri¢na vozila.

Upostevajo¢ navedeni ukrep in podukrep iz Vsebinskih izhodis¢ MOPE so namen in cilji
nacrtovane nalozbe v zagotovitev polnilne infrastrukture za elektri¢ne avtobuse naslednji:

Namen nalozbe je zagotoviti polnilno infrastrukturo z zadostnimi zmogljivostmi za nemoteno
uporabo ze kupljenih ter naroCenih in Se ne dobavljenih elektricnih avtobusov javnega
mestnega potniskega prometa (JMPP).

8 Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, §t. 545-252/2023-2570-13, verzija 2.0, april 2025
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Cilji naCrtovane nalozbe so usklajeni s cilji in usmeritvami za povecanje trajnostne mobilnosti
v mestu s spodbujanjem vecjega obsega uporabe JMPP:

zagotoviti pogoje za nemoteno voznjo elektricnih avtobusov, ki ne ustvarjajo emisij
toplogrednih plinov in delcev ter s tem poskrbeti za okolju prijazen javni potniSki promet;
izboljSati kakovost JMPP;

zagotoviti Cistejsi zrak, zmanjsati vpliv mestnega JPP na podnebje in zmanjsati hrup, ki ga
povzro€a voznja avtobusov z motorji na bencin, dizel in plin ter s tem

zagotoviti vecjo kakovost Zivljenja za prebivalce in obiskovalce mesta, zlasti prebivalce ob
linjjah mestnega JPP;

slediti tehni€nemu napredku in upostevati visoka priCakovanja uporabnikov.

Zastavljeni cilji se bodo udejanijili z naslednjimi ukrepi:

7.2

postavitvijo nove polnilne infrastrukture ustreznih zmogljivosti za polnjenje elektricnih
avtobusov: 18 polnilnih postaj z 22 polnilnimi mesti in skupno mog¢jo 2.630 kW, tj. osem
prostostojeih polnilnih postaj z enim ali dvema polnilnima mestoma za sekvencno
polnjenje vozil; sedem pantografov in trije stropni kabli;

ureditev povrsin za postavitev in prikljucitev polnilnih postaj v elektricno omrezje na Stirih
izbranih lokacijah v mestu;

ureditev parkiriS¢ za avtobuse v Casu polnjenja: po eno ali dve parkiriS¢i na polnilno
postajo.

Nacrtovani neposredni ucinki naloZbe

Na podlagi projektne dokumentacije PZI so opredeljeni neposredni ucinki nalozbe Z izvedeno
nalozbo bodo predvidoma dosezeni naslednji fizi€ni kazalniki nalozbe — neposredni ucinki:

nakup 8 polnilnih postaj za no¢no polnjenje z enim ali dvema polnilnima mestoma na

postajo, 7 pantografov in 3 stropni kabli za hitro polnjenje s po enim polnilnim mestom, kar

bo zagotovilo

skupaj 22 novih polnilnih mest;

skupna izhodna mo¢ nacrtovanih polnilnih postaj bo 2.630 kW,

polnilne postaje bodo namesc€ene v polnilnih parkih na stirih izbranih lokacijah v mestu, in

sicer:

— 4 pantografi in 3 stropni kabli s skupaj 7 polnilnimi mesti na glavni avtobusni postaji na
Mlinski ulici

— 4 polnilne postaje CCS2 z enim polnilnim mestom na postajo in dva 2 pantografa,
skupaj 6 polnilnih mest na Jadranski cesti pred objektom JP Energetika Maribor,

— 1 pantograf z 1 polnilnim mestom na postajaliSéu Tezenska Dobrava;

— 4 polnilne postaje CCS2 s po 2 polnilnima mestoma na postajo, tj. skupaj 8 polnilnih
mest na parkiriSCu pri delavnicah JP Marprom, PobreZje, ter

izvedba GOI del za namestitev polnilnih naprav in njihovo prikljucitev v omrezje;

ureditev skupaj 14 parkiriS¢ za avtobuse med polnjenjem na dveh lokacijah.
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8 PREVERITEV USKLAJENOSTI NALOZBE Z RAZVOJNIMI
STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

Nacrtovana naloZba je usklajena s cilji in usmeritvami za povec€anje trajnostne mobilnosti v
mestu, ki jih je mesto zapisalo v svoje stratedke dokumente, ter nacionalnimi, regionalnimi in
evropskimi strategijami in politikami.

8.1 Bela knjiga o evropski prometni politiki

Tretja bela knjiga o evropski prometni politiki Nacrt za enotni evropski prometni prostor — na poti h
konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu® obravnava pobude za razvoj
konkurennega transportnega sistema, ki bo pove€al mobilnost in odpravil ovire na kljuénih
podrocjih. V dokumentu je med drugim poudarjena skrb za varovanje okolja. Postavljeni so
zavezujoci cilji na podro¢ju zmanjSanja izpustov toplogrednih plinov (TGP) na podro¢ju prometa:

o do leta 2030 je zahtevano 20-odstotno zmanj$anje TGP glede na raven leta 2008,
o do leta 2050 je zahtevano vsaj 70-odstotno zmanjSanje glede na raven leta 2008.

V beli knjigi so opredeljeni naslednji mejniki:

e do leta 2030:
— prepoloviti uporabo avtomobilov s ,konvencionalnim gorivom“ v mestnem prometu in
vzpostaviti logistiko brez COg;

e do leta 2050:

— v mestih odpraviti promet avtomobilov s ,konvencionalnim“ gorivom;

— predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v prometno infrastrukturo in spremembo
prometnih vzorcev na podrocju potniSkega in tovornega prometa so usmerjeni v krepitev
gospodarske konkurenénosti in zaposlovanja. Nacdrt se osredotoa na mestni in
medmestni promet ter potovanja na dolge razdalje. Mestni promet naj bi temeljil na JPP
s povecano pogostostjo storitev v kombinaciji s peSacenjem in kolesarjenjem. V mestih
bodo prisotna tudi manjSa specializirana vozila za potnike, ki bodo uporabljala alternativni
pogon in goriva ter nove tehnologije.

Nacrtovana nalozba v gradnjo polnilne infrastrukture je namenjena elektricnim avtobusom
za JMPP ter bo posredno prispevala k ciliem zmanjSanja izpustov TGP iz JMPP in
spodbujanju uporabe JMPP namesto osebnih vozil za vozZnje v mestu.

8.2 Usklajenost nalozbe z nacionalnimi strategijami in politikami

8.2.1 Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 celovito obravnava razvoj
prometa v drzavi ter doloca cilje in ukrepe za udejanjanje strategije.

9 White paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport
system), Evropska komisija, marec 2011
10 Ministrstvo za infrastrukturo, junij 2017
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Posebni cilj 4e PrepreCevanje, zmanjSevanje ali blaZenje vplivov na okolje zaradi dejavnosti,
povezanih s prometom, je eden od glavnih ciljev naCrta. V okviru tega cilja je treba zlasti
zmanjSati izpuste toplogrednih plinov, povezanih s prometom, in onesnazevanje ozra¢ja. To
bo med drugim dosezeno s sklopom ukrepov za spodbujanje premika k javnemu prevozu in
okolju prijaznim na€inom prevoza ter izboljSanjem tehnologije za vozila (uvajanje u€inkovitejSih
in CistejSih vozil).

Cilj se bo uresnieval z ukrepom za zmanj$evanje emisij onesnazeval (Ro.45 za cestni promet).
Ukrep se osredotoa na redno obnavljanje cestnega voznega parka v javhem prometu in
zagotavljanje skladnosti s stanjem tehnike pri nabavi novih vozil.

MO Maribor z nabavo elektriénih avtobusov za mestni JPP prispeva k temu ukrepu, nalozba v
polnilno infrastrukturo za elektri¢na vozila pa podpira obratovanje elektri¢nih avtobusov v JMPP
in s tem sledi ciliem strategije na podro¢ju zmanjSanja izpustov TGP iz linijskega JMPP.

8.2.2 Nacionalni energetski in podnebni nacrt Republike Slovenije (NEPN)

Posodobljeni celoviti nacionalni energetski in podnebni na¢rt Republike Slovenije (NEPN)' je
posodobitev NEPN iz februarja 2020. V NEPN iz leta 2024 avtorji ugotavljajo, da raven emisij
TGP na enoto bruto domacega proizvoda (BDP) ostaja viSja od povprecja EU ter da sta
okoljsko problemati¢na zlasti njihovo povelevanje in splodna netrajnostna mobilnost. Za
doseganje strateskih cilijev na tem podroc&ju se dokument sklicuje na pet evropskih razseznosti
energetske unije. Prva med njimi je razogljicenje. Kljuéni cilji te razseznosti so:

e prispevati k doseganju neto ni€elnih emisij TGP na ravni EU do leta 2050,

e zmanjSati skupne emisije TGP za vsaj 55 % do leta 2033,

e zmanjSati emisije TGP do leta 2030 za vec, kot je v drzavi dolo¢eno z Uredbo o delitvi
bremen, to je, vsaj za 28 % glede na leto 2005; pri Cemer za sektorski cilj promet velja
dodatno zmanjSanje za en odstotek, ter

e zagotavljanje prehoda v nizkoogljicno krozno gospodarstvo s spodbujanjem trajnostne
potroSnje in proizvodnije.

Z Evropskimi podnebnimi pravili je cilj podnebne nevtralnosti do leta 2050 in zmanj$anja emisij
TGP za vsaj 55 % do leta 2030 na ravni EU postal pravno zavezujo€. Slovenija je leta 2022 z
novelo Zakona o varstvu okolja'? uzakonila cilj iz podnebne strategije, da do leta 2050 doseze
neto ni¢elne emisije oziroma podnebno nevtralnost.

Na podro¢ju prometa in prometne infrastrukture do leta 2030 je v Sloveniji temeljni dokument
Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 (predstavljen v prej$nji tocki). V
preteklih letih so Ze bili izvedeni Stevilni ukrepi, med drugim na podrocju javnega prometa in
trajnostne mobilnosti.

Med ukrepi in politikami na podroc¢ju alternativnin goriv in ukrepi za znizevanje emisij je
navedenih ve¢ ukrepov, ki so veCinoma naravnani na osebna vozila. V ukrepu M28.4 pa je
izrecno navedeno tudi spodbujanje nakupa vozil brez neposrednih emisij (baterijska elektricna
vozila, vodikova vozila) v mestih za JPP (z avtobusi in taksiji) ter podporne polnilne infrastrukture.

11 Viada Republike Slovenije, Ljubljana, 18. december 2024
12 7v0-2, Uradni list RS, $t. 44/22, 018/23 — ZDU10, 78/23 — ZUNPEOVE, 23/24 IN 21/25 - ZOPVOOV
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V ukrepu M28.10 Nacrtovanje in spodbujanje postavitve polnilne in oskrbovalne infrastrukture
so doloCene aktivnosti in kazalniki za spremljanje izvajanja ukrepov, vendar le za osebna
vozila, s sklicevanjem na Zakon o infrastrukturi za alternativna goriva in spodbujanju prehoda
na alternativna goriva v prometu (ZIAG)'

Nacrtovana nalozba v polnilne postaje za elektricne avtobuse v JMPP prispeva k ukrepoma
M28.4 in M28.10, saj bo zagotavljala pogoje za obratovanje elektri¢nih avtobusov, s katerimi
MO Maribor prispeva k zmanj$anju izpustov TGP. Pri naértovanju nalozZbe je investitor sledil
usmeritvam iz NEPN in dolo¢bam ZIAG.

8.2.3 Uredba o zelenem javnem narocanju

Uredba o zelenem javnem narocanju' ureja javna narocila za naro¢anje gradenj, blaga in
storitev, ki imajo v primerjavi z obiajnim blagom, storitvami in gradnjami v celotni Zivljenjski
dobi manjsi vpliv na okolje in zagotavljajo var€evanje z naravnimi viri, materiali in energijo, pri
¢emer imajo enake ali boljSe funkcionalnosti. Namen te uredbe je zmanjSati negativni vpliv na
okolje z javnim naroanjem okoljsko manj obremenjujoega blaga, storitev in gradenij, izboljati
okoljske znacilnosti obstojeCe ponudbe, spodbujati razvoj okoljskih inovacij in krozno
gospodarstvo ter dajati zgled zasebnemu sektorju in potroSnikom.

V Uredbi so navedeni predmeti javnega narocanja, za katere je obvezno upostevanije okoljskih
vidikov. Mednje spadajo cestna vozila. V Prilogi 1 k Uredbi je natantneje opredeljenih
22 predmetov, za katere je zeleno javno naro€anje obvezno, in mednje spadajo tudi vozila za
cestni prevoz in storitve prevoza. Za vsak predmet so v Uredbi (¢len 6) doloCeni zavezujoCi
cilji, ki jih je treba v postopku naro€anja doseci. Za cestna vozila je, na primer, dolo¢en delez
Cistih in brezemisijskih vozil glede na skupno Stevilo vozil iste kategorije, ki jih v referenénem
obdobju nabavi, najame, zakupi itd. javni naro¢nik. Leta 2021 je Ministrstvo za javno upravo
izdalo smernice za doseganje ciliev zelenega javnega naro¢anja za brezemisijska vozila.'®

Nacrtovana nalozba v zagotovitev ustrezne polnilne infrastrukture zagotavlja pogoje za
obratovanje elektri¢nih avtobusov za JMPP, ki jih je MO Maribor narocila v skladu z zakonom
in to uredbo.

8.3 Usklajenost nalozbe z regionalnimi in lokalnimi strateskimi
dokumenti in usmeritvami

8.3.1 Regionalni razvojni program Podravja RRP 2021-2027

V RRP Podravja'® je skrb za okolje in trajnostno mobilnost obravnavana v razvojnem cilju 2
Nizkoogljicna in bolj zelena regija s podciliema povec€anje uporabe oblik trajnostne mobilnosti in
zmanjSanje koli¢ine izpustov TGP.

13 Uradni list RS, §t. 62/2023

14 Uradni list RS, $t. 51/17, 64/19 in 121/21 in 132/2023

15 Vozila za cestni prevoz in storitve prevoza — Usmeritve za doseganje ciljev javnega naro¢anja brezemisijskih vozil, MJU,
Direktorat za javno naroanje

16 RRA Podravje, junij 2022
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V okviru Razvojne prioritete 2.6 Trajnostna mobilnost RRP opozarja na dejstvo, da je promet
eden vecjih onesnazevalcev s toplogrednimi plini. Za zmanjSanje izpustov in drugega
onesnazevanja je potrebna sprememba vsakdanje mobilnosti v trajhostno mobilnost, ki daje
prednost javnemu potniSkemu prometu pred osebnim. Med ukrepi, h katerim prispeva
nacrtovana nalozZba, je Spodbujanje vseh oblik trajnostne mobilnosti (ukrep 2.6.1), v katerem je
JPP opredeljen kot najbolj trajnostni nacin mobilnosti v vegjih urbanih naseljih.

MO Maribor z nakupi brezemisijskih elektri¢nih avtobusov za JMPP prispeva k navedenemu
ukrepu. NaloZba v vzpostavitev polnilne infrastrukture pa bo zagotovila pogoje za nemoteno
obratovanje nabavljenih elektricnih avtobusov ter vse ugodnosti za potnike in prebivalce, ki so
povezane z njimi: Cistejsi zrak, manjSe obremenjevanje okolja z izpusti in hrupom ter posledi¢no
izbolj8anje kakovosti Zivljenja, zlati za prebivalce, ki prebivajo v blizini linij in postajaliS¢ mestnega
avtobusnega prometa.

8.3.2 TUS - Trajnostna urbana strategija Mestne obcine Maribor 2023-2035

Konec leta 2023 je bila pripravljena Trajnostna urbana strategija Maribor 2023-2035", kljuéni
dokument za naclrtovanje in usklajevanje nalozb s podrocja trajnostne mobilnosti, ki se
financirajo iz evropskih kohezijskih sredstev v okviru mehanizma CTN.

V analizi stanja je za podroc¢je mestne in primestne trajnostne mobilnosti ugotovljeno, da so za
javni potniski promet (avtobusni promet) v MO Maribor znacilne sistemske, upravljavske in
tehniCne tezave, kar povzro€a njegovo nekonkurencnost in neprivlaénost v primerjavi z
avtomobilom. Navedeno je, da kljub nekaterim prenovitvam, kot so informacijska tehnologija,
postajaliS¢a, delna prenova voznega parka z vozili na okolju prijazna goriva in elektri¢nimi
avtobusi, JMPP zaradi neprilagojenosti sistema prog strukturi in tokovom dnevnih migracij ter
neprivliacne frekventnosti vozenj in sorazmerno dolgega potovalnega Casa ter nekaterih
tehni¢nih neprilagojenosti avtobusov ni ustrezna alternativa avtomobilu, saj se Stevilo
prepeljanih potnikov v zadnijih letih ne poveduje. V dokumentu je navedeno, da je MO Maribor
ze vzpostavila prvi dve hitri polnilni postaji za avtobuse in nacrtuje elektrifikacijo vseh
avtobusov do leta 2024. Pripravljena je tudi strategija za naCrtovanje veCnamenske polnilne
infrastrukture, ki temelji na elektrifikaciji javnega potniSkega prometa v Mariboru s ciliem
zmanjsati emisije TGP, hrupa in stroSkov JMPP v Mariboru. MO Maribor se odziva na tezave z
optimizacijo linij in nadaljnjim posodabljanjem voznega parka z elektri¢nimi avtobusi.

Med ukrepi so v okviru Prednostne usmeritve 3.2 Trajnostna mobilnost predlagani: ukrep 1:
Prenova obcinske celostne prometne strategije (OCPS je bila izdelana marca 2026) in ukrep 9
Siritev (hitrih) elektriénih polnilnic (tj. polnilnih postaj). Naértovana nalozba v gradnjo polnilne
infrastrukture neposredno prispeva k temu ukrepu.

Na gradnjo polnilne infrastrukture za elektriéna vozila v javnem potniSkem prometu se nanasa
tudi Prednostna usmeritev 3.4: UCinkovita logistika, kjer je navedeno, naj bi hrbtenico razvoja
logistiCnega sistema v mestu predstavljale ,multifunkcijske elektricne polnilnice“ za polnjenje
tudi vecjih elektricnih dostavnih vozil/tovornjakov, vozil javnega potniSkega prometa,
smetarskih vozil. MO Maribor se je pri pripravi nalozbe v polnilno infrastrukturo za elektri¢ne
avtobuse odlocila, da nacértovano polnilno infrastrukturo nameni samo elektriénim avtobusom
JMPP. Postavljene polnilne postaje bodo s polnjenjem elektricnih avtobusov v celoti
izkoris€ene, zato drugim uporabnikom ne bodo na voljo.

7 Regionalna razvojna agencija za Podravje, december 2023
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8.3.3 Celostna prometna strategija mesta Maribor

Prva CPS, Celostna prometna strategija mesta Maribor'® je bila pripravljena Ze leta 2015.
Marca 2026 je bila pripravljena nova CPS, OCPS. Sedanja CPS uposteva druge stratedke
dokumente in s pomocjo celostnega nacrtovanja prometa v mestu in ob&ini ponuja mozZnosti
za njihovo nadgradnjo. S sprejetiem CPS naj bi se zacel dolgoroCni proces celostnega in
trajnostnega nacrtovanja ter upravljanja mestnega prometnega sistema. V Cetrtem strateSkem
stebru strategije CPS je obravnavano oblikovanje ponudbe privlatnega javnega potniSkega
prometa. Poudarjeno je, da zagotavljanje privlatnega javnega potniSkega prometa med
drugim temelji na novih, udobnih, zmogljivih in okolju prijaznih vozilih v JMPP.

Za uresni¢evanje vizije CPS mesta Maribor je na podroc¢ju JPP oziroma izboljSanja ponudbe
JPP predvidenih devet sklopov ukrepov, ki se nanasajo na oblikovanje strategije razvoja JPP
in usklajenega delovanja deleznikov, izboljSanje omrezja, uvedbo integriranih vozovnic in, ne
nazadnje, na prenovo voznega parka mestnih avtobusov, ki naj bo pospedena in zajema
nabavo zmogljivih nizkopodnih vozil z nizkimi emisijami. MO Maribor s pospeSeno nabavo
elektri¢nih avtobusov sledi predlaganim ukrepom.

Nacrtovana nalozba v zagotovitev polnilne infrastrukture, ki je nujna za obratovanje elektri¢nih
avtobusov, je usklajena z ukrepom prenove voznega parka za JPP.

8.3.4 Strategija energetsko ucinkovite veCcnamenske polnilne infrastrukture za javni
potniski promet v Mariboru

Strategija energetsko ucinkovite ve€namenske polnilne infrastrukture za javni potniski promet
v Mariboru (SEPI)'" obravnava izzive vzpostavitve mobilnostnih in logistiénih tock v mestu z
vidikov obnovljivih virov energije (fotovoltaika), vzpostavitve veénamenske polnilne
infrastrukture za vse vrste elektricnega prometa (e-dostavna vozila, e-avtobusi, Zzi¢nica,
zeleznica, e-car sharing, e-kolesa itd.) s stati¢nim polnjenjem in tudi moznostjo uvedbe
dinami¢nega polnjenja (sistem ,trolejbus®). Strategija je bila pripravljena na podlagi simulacije
elektrifikacije proge 6 (sedaj G6) mestnega avtobusnega prometa ter dolo¢a prednostne linije
za nadaljnjo elektrifikacijo mestnega avtobusnega prometa. V okviru strategije je opredeljen
nacrt vzpostavitve ve€namenske polnilne infrastrukture. Na podlagi te strategije je predvidena
zagotovitev 30 polnilnih postaj do leta 2027.

Strategija SEPI je bila upostevana pri nacrtovanju Stevila, zmogljivosti in dinamike postavljanja
polnilnih postaj za polnjenje elektricnih avtobusov, ki je obravnavana v tej novelaciji IP.

18 Poti do privlacnega mesta in zadovoljne skupnosti, Maribor, 2015, v okviru projekta TRAMOB, sofinanciranega iz ESRR.
19 Fakulteta za gradbenistvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo ter Mestna obéna Maribor, v okviru programa Efficience,
Interreg Central Europe, oktober 2022
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9 PREVERITEV SKLADNOSTI NALOZBE Z VSEBINSKIMI IZHODISCI
MOPE

V tem poglavju je opredeljena in utemeljena skladnost nacrtovane naloZzbe v postavitev
polnilne infrastrukture za elektri¢ne avtobuse v MO Maribor z Vsebinskimi izhodi$¢i MOPE?.
in povabilom Zdruzenja mestnih obgin (ZMOS) k predlozitvi vlog za sofinanciranje operacij?'
trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN?2, Ocena je narejena ob predpostavki, da se drugo
povabilo ZMOS ne bo bistveno razlikovalo od prvega.

9.1 Postopek potrjevanja vlog v mehanizmu CTN z ocenjenim c¢asovnim
okvirom

Postopek neposrednega potrjevanja vlog za pridobitev financiranja za nalozbe s podrodja
trajnostne mobilnosti v okviru CTN poteka v dveh fazah:

Prva faza postopka potrjevanja vlog za CTN

ZMOS v vlogi posredniSkega telesa, pristojnega za izbor nalozb (operacij) v okviru prve faze
CTN, v skladu z uredbo EKP in Navodili organa upravljanja za izvajanje mehanizma CTN v
programskem obdobju 2021-2027%% objavi povabilo za predloZitev vlog za sofinanciranje
operacij iz CTN. Skrajni rok za predlozitev vlog je en mesec po objavi povabila.

MO Maribor je 10. junija 2025 predlozila viogo (5t. 303-50/2025) v prvo fazo potrjevanja
projektov. K vlogi je prilozila dva potrijena DIIP-a, predinvesticijsko zasnovo in investicijski
program. Investicijska dokumentacija je bila izdelana v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (v nadaljnjem
besedilu: UEM?) in tedaj razpolozljivih podatkov o nalozbi. V investicijski dokumentaciji so bili
razvidni vsi elementi nalozbe, ki dokazujejo skladnost z dolocili povabila, ki se preverjajo v prvi
fazi, ter ocenjen prispevek k doseganju kazalnikov iz Priloge A. Povzeta je bila tudi utemeljitev
skladnosti nalozbe s horizontalnimi naceli iz &lena 9 Uredbe 2021/1060/EU, zagotavljanjem
trajnosti (nacelo da se ne Skoduje bistveno — DNSH) in odpornosti infrastrukture na podnebne
spremembe. Vloga je bila potriena s sklepom ZMOS §t. 303-18/2025-6, sprejetim 12. avgusta
2025, ter uvrS&ena na seznam operacij pod zap. §t. 18. Po potrditvi seznama izbranih operacij
je ZMOS obvestil mestne obd&ine in posrednisko telo, tj. MOPE. S tem je prva faza neposredne
potrditve operacij zaklju€ena. Vlogo za potrjevanje projekta v drugi fazi potrjevanja projektov v
CTN je bilo treba oddati v roku treh mesecev po uvrstitvi projekta na seznam CTN.

20 MOPE, §t. 545-252/2023-2570-xx (osnutek), april 2025

21 v Vsebinskih izhodiscih in povabilu ZMOS se za nalozbe oz. projekte, ki kandidirajo za pridobitev sofinanciranja iz CTN,
uporablja izraz ,operacije”

22 Zdruzenje mestnih obcin Slovenije, st. 303-18/2025, 12. maja 2025

23 Ministrstvo za kohezijo in regionalni razvoj, april 2025

24 Uradni list RS, $t. 60/06, 54/10 in 27/16, v nadaljnjem besedilu: UEM
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Druga faza postopka potrjevanja vlog v CTN

V drugi fazi potrjevanja projektov v CTN prijavitelji, ki so uvr§¢eni na seznam v prvi fazi izbranih
vlog, pripravijo in oddajo vlogo za neposredno potrditev operacije (NPO) na MOPE, ob
upostevanju Navodil organa upravljanja za nacrtovanje, odlo€anje o podpori, spremljanje in
porocanje o izvajanju evropske kohezijske politike v programskem obdobju 2021-2027 in Ze
omenjenih Vsebinskih izhodis¢ MOPE. Skrajni rok za oddajo vlog na MOPE je bil tri mesece
po zakljuCku prve faze. V tej fazi mora viagatelj predloZiti potrijeno vso predpisano investicijsko
dokumentacijo v skladu z uredbo ter potrjeno projektno dokumentacijo (projekt za izvedbo).
Ce je potrebno gradbeno dovoljenje, tudi projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja in
pridobljeno gradbeno dovoljenje z Zigom o pravnhomocnosti. Pridobljena mora biti tudi pravica

.....

V drugi fazi je treba opredeliti in dokazati skladnost projekta s:

o sprejeto obCinsko CPS: prijavljeni ukrepi morajo biti predvideni v akcijskem naértu OCPS,

¢ veljavnimi predpisi s podrocja [...] infrastrukture za alternativha goriva v prometu,

e horizontalnimi naceli iz 9. ¢lena Uredbe 2012/1060: z naceli spostovanja temeljnih pravic,
enakosti moskih in Zensk, prepreCevanjem diskriminacije, z naelom DNSH (elaborat o
skladnosti z DNSH),

¢ tehni¢nimi smernicami za krepitev podnebne odpornosti in prilagajanje nanje (elaborata)
ter

¢ tehniCnimi zahtevami za vzpostavitev polnilne infrastrukture za elektri¢na vozila.

Vloga mora biti sestavljena v skladu z navodili za pripravo vlog za pridobitev odloditve o
podpori v okviru RS0O2.8. MOPE preveri ustreznost vloge v drugi fazi ter o rezultatu preverjanja
obvesti ZMOS. Ta potrdi ustreznost vloge za odloCitev o podpori, ki jo je potrdil MOPE, glede
na vlogo, uvr§&eno na seznam izbranih vlog v prvi fazi. MOPE pripravi vlogo za odlocitev o
podpori za izbrano operacijo oz. projekt ali program, ki ga izvaja upravi¢enec, in jo posreduje
organu upravljanja, tj. Ministrstvu za kohezijo in regionalni razvoj (v nadaljnjem besedilu:
MKRR). MKRR sprejme odlocitev o podpori. Nato MOPE z upravi¢encem sklene pogodbo o
sofinanciranju nalozbe. Pogodba naj bi bila v skladu s terminskim naértom ZMOS (november
2023) sklenjena v zacetku leta 2026 (v treh mesecih od uskladitve popolnih viog v drugi fazi).

Maribor je 12. novembra 2025 predlozila viogo za potrditev projekta v drugi fazi na pristojno
ministrstvo, (tedanje) Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo (MOPE). Vlogi je bila prilozena
investicijska dokumentacija, izdelana maja 2025, z redakcijskimi popravki, saj ob oddaji vloge
v drugo fazo potrjevanja projektov projektna dokumentacija za izvedbo tedanje druge faze
projekta Se ni bila pripravljena. Zato niso bili predlozeni projektni pogoji ter mnenja/soglasja

na katerih naj bi potekala gradnja polnilne infrastrukture.

MOPE je vlogo s prilozeno dokumentacijo pregledalo in MO Maribor 23. aprila 2026 poslalo
dopis z ugotovljenimi neskladnostmi vloge s pogoji za potrditev vlioge ter poziv k dopolnitvi
vloge.
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9.2 Skladnost naloZbe z upravicenimi nameni in ukrepi iz Vsebinskih
izhodis¢ MOPE

9.2.1 Skladnost nalozbe v polnilno infrastrukturo z upravi¢enimi nameni

V okviru specificnega cilja RSO2.8 se, kot je Zze zapisano v tocki 9.1 tega NIP, sofinancirajo
naslednji upraviéeni nameni:

e celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti,

e ureditve namenskih povrsin za javni potniski promet (JPP),

e izgradnje/ureditev infrastrukture za peSce,

e izgradnja/ureditev kolesarske infrastrukture,

o digitalizacija za spodbujanje trajnostne mobilnosti,

e spodbujanje uporabe alternativnih goriv v mestih.

Nacrtovana nalozba v polnilno infrastrukturo za polnjenje elektricnih avtobusov, ki se
uporabljajo v obvezni GJS mestnega linijskega prometa, ustreza ukrepu spodbujanje uporabe
alternativnin goriv v mestih, in sicer podukrepu Postavitev polnilne (ali oskrbovalne)®
infrastrukture za polnjenje brezemisijskih vozil za izvajanje gospodarske ali negospodarske
javne sluzbe. V sprotni opombi je pojasnjeno, da brezemisijska vozila zajemajo 100-odstotno
elektriCna vozila.

Za utemeljitev skladnosti nacrtovane nalozbe z upravi€enimi nameni in ukrepi v nadaljevanju
navajamo le opis ukrepa in podukrepa, ki jima ustreza na¢rtovana nalozba.

9.2.2 Skladnost nalozbe s specificnimi pogoji za spodbujanje uporabe alternativnih
goriv v mestih

Podukrep zajema postavitev polnilne infrastrukture za brezemisijska vozila. Mednje sodijo tudi
100-odstotno elektricna vozila. V nadaljevanju je ocenjena skladnost nacrtovane nalozbe s
specificnimi pogoji za postavitev polnilne infrastrukture, ki so navedeni v tocki b) Specifi¢ni
pogoji za posamezno vrsto podukrepov v poglavju 3.7 Posebni pogoji za vrsto ukrepa
Vsebinskih izhodi$¢?®.

Tehnic¢ne zahteve

Pogoji iz Vsebinskih izhodi$¢: Za vzpostavitev, delovanje, upravljanje in vzdrzevanje
polnilne infrastrukture se upostevajo tehniCne zahteve, kot jih dolo¢a 30. ¢len ZIAG in
pripadajoc¢i podzakonski predpisi, Uredba AFIR?” in delegirani in izvedbeni akti k tej uredbi ter
tehniCne zahteve za vzpostavitev polnilnih mest za elektricha vozila. Pri postavljanju in
prikljucitvi polnilnega mesta za elektricna vozila na elektricno omreZje je treba uposStevati
predpise s podrocja nizkonapetostnih elektricnih instalacij.

% zraz Lpolnilna infrastruktura” se nanasa na polnilno infrastrukturo za elektricna vozila, izraz ,0skrbovalna infrastruktura“ pa na
oskrbo z vodikom

26 Spodbujanje uporabe alternativnih goriv v mestih, Vsebinska izhodisca, str. 18

27 Uredba (EU) 2023/1804 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. septembra 2023 o vzpostavitvi infrastrukture za
alternativna goriva ter razveljavitvi Direktive 2014/94/EU
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Vsako vzpostavljeno polnilno mesto za polnjenje elektrinih vozil mora imeti izhodno mo¢ vsaj
100 kW, pri ¢emer mora biti za vsako polnilno mesto zagotovljena prikljuéna moc¢ v viSini
najmanj 75 % izhodne moci polnilnega mesta.

Ocena skladnosti naértovane polnilne infrastrukture s tehniénimi zahtevami

o  Priizbiri in projektiranju polnilnih postaj so bile upoStevane navedene tehni¢ne zahteve;
e nazivna izhodna mo¢ vseh nacrtovanih polnilnih naprav znasa najmanj 100 kW;
e pri polnilnih napravah z ve¢ polnilnimi mesti je predvideno sekvenéno polnjenje, ki

zagotavlja vsem polnilnim mestom 100-odstotno izhodno mo¢ v sekvencah.

Namen uporabe in dostopnost

Pogoj iz Vsebinskih izhodis€: Polnilna infrastruktura se uporablja za izvajanje gospodarske
javne sluzbe (ij. JPP, komunalnih storitev; v nadaljnjem besedilu: GJS) in za izvajanje
negospodarske javne sluzbe (v nadaljnjem besedilu: NJS) in ni javno dostopna vsaj za ¢as
izvajanja GJS in NJS.

Ocena skladnosti naértovane polnilne infrastrukture z namenom in dostopnostjo

¢ Nacrtovana polnilna infrastruktura bo namenjena samo polnjenju elektri¢nih avtobusov za
mestni JPP, ki ga opravlja izvajalec obvezne GJS, JP Marprom;

e polnilna infrastruktura ne bo namenjena drugim uporabnikom. in ne bo javho dostopna.

Registracija in obveznosti deleznikov

Pogoj iz Vsebinskih izhodis¢: Vsako javno dostopno polnilno mesto mora imeti upravljavca
polnilnega mesta in ponudnika storitev polnjenja, ki sta vpisana v nacionalni register
identifikacijskih kod v skladu z 31. ¢lenom ZIAG. Upravljavec polnilne infrastrukture mora
izpolnjevati obveznosti, kot jih doloCajo 22. ¢len ZIAG in pripadajoCi podzakonski predpisi,
Uredba AFIR ter delegirani in izvedbeni akti k tej uredbi.

Ocena skladnosti naértovane polnilne infrastrukture z obveznostjo deleznikov

¢ Nacrtovana polnilna infrastruktura ne bo javno dostopna, zato zahteve iz ¢lenov 22 in 31
ZIAG glede registracije upravljavca polnilnega mesta in ponudnika storitev polnjenja zanjo
niso relevantne;

e MO Maribor bo polnilno infrastrukturo prenesla v upravljanje izvajalcu GJS, vendar polnilna
mesta ne bodo javno dostopna, upravljavec bo opravljal storitve polnjenja za lastne potrebe.

Upravljanje in vzdrZevanje

Pogoj iz Vsebinskih izhodis¢: Polnilna oz. oskrbovalna infrastruktura mora biti v upravljanje
in vzdrzevanje predana pod konkurenénimi, nediskriminatornimi, trznimi pogoji ob upostevanju
veljavnih pravil javhega naro€anja.

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 42



Ocena skladnosti oddaje nacértovane polnilne infrastrukture v upravljanje

e MO Maribor bo polnilno infrastrukturo po kon&ani naloZbi oddala v upravljanje koncesionariju,
Javnemu podjetju Marprom, ki izvaja obvezno GJS in upravlja povezano gospodarsko javno
infrastrukturo za ta namen. Polnilna infrastruktura ne bo javno dostopna.

Ponujanje storitev polnjenja

Pogoj iz Vsebinskih izhodis¢: Lastnik ali upravljavec polnilne infrastrukture, ki je izven &asa
izvajanja GJS in NJS tudi javno dostopna, mora zagotoviti, da je uporabnikom zagotovljen
nediskriminatoren dostop do infrastrukture, vklju¢no v zvezi s tarifami, avtentikacijo in nacini
placila ter drugimi pogoji uporabe v skladu z zakonom ZIAG in pripadajo€imi podzakonskimi
predpisi, Uredbo AFIR in delegiranimi in izvedbeni akti k tej uredbi. Cena storitve polnjenja, ki
se zaraCuna uporabnikom za uporabo polnilne infrastrukture, mora ustrezati trznim cenam.

Ocena skladnosti naértovane polnilne infrastrukture s ponujanjem storitev polnjenja

¢ Nacrtovana polnilna infrastruktura ne bo javno dostopna, zato zahteva zanjo ni relevantna.

Registracija polnilne infrastrukture

Pogoj iz Vsebinskih izhodis¢: Polnilna infrastruktura mora biti ob zaklju¢ku operacije aktivna
in na voljo uporabnikom ter registrirana v nacionalnem registru identifikacijskih kod v skladu z
31. ¢lenom ZIAG in na nacin, kot ga doloc¢a 32. &len ZIAG in pripadajoli podzakonski predpisi.

Ocena skladnosti naértovane polnilne infrastrukture z zahtevo v zvezi z registracijo

e Polnilna infrastruktura bo ob zaklju¢ku operacije aktivha in na voljo edinemu uporabniku —
JP Marprom, izvajalcu GJS mestnega JPP;

¢ navedena Clena iz ZIAG se nanas$ata na polnilno infrastrukturo , ki je javno dostopna, zato
menimo, da zahteva v zvezi z registracijo za nacrtovano infrastrukturo ni relevantna.

9.3 Prispevek nacrtovane nalozbe k doseganju kazalnikov PEKP
Nacrtovana nalozba bo prispevala k naslednjim kazalnikom ucinka in rezultata PEKP.

Preglednica 10: Prispevek nalozbe h kazalniku u¢inka in rezultata v skladu s PEKP

Identifik. | Kazalnik u¢inka EM Nzlgjzn‘{k z((:)lijg
RCO59 Infrastruktura za alternativno gorivo Polnilna mesta 0 5

Prispevek nalozbe h kazalniku Stevilo 0 22

. IzhodiScna -

ID Kazalnik rezultata EM vrednost Cilj 2029
SK154 Skupn-av moc .polnjenja pozs;cavljenlh polnilnih mest za W

elektri¢na vozila (avtobuse)

Prispevek nalozbe h kazalniku kw 2.630

28 Kazalnik SK154 Je naveden v tocki 9.3 povabila ZMOS in finanénem obrazcu. Vrednost mejnika in cilja nista doloceni.

Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 43




10 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Polnilno infrastrukturo bo MO Maribor po kon&ani nalozbi predala v upravljanje Javnemu
podjetju Marprom, d. o. o., ki je v 100-odstotni lasti Javnega holdinga Maribor (JHMB). JP
Marprom v skladu z ob¢inskim odlokom?® izvaja obvezno lokalno gospodarsko sluzbo linijskih
prevozov v mestnem prometu. JP Marprom izvaja tudi izbirno lokalno gospodarsko javno
sluzbo vzdrZevanja in upravljanja (prometnega dela) avtobusne postaje Maribor ter treh
obstojecih polnilnih postaj za mestne avtobuse.

Podjetje opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne sodijo na podrocje opravljanja gospodarske javne
sluzbe, vendar so pomembne za njegovo poslovanje in opravljanje gospodarskih javnih sluzb
ter zagotavljajo boljSo izkoriS¢enost osnovnih sredstev in vecjo produktivnost zaposlenih
delavcev. JP Marprom opravlja svoje dejavnosti na obmocju MO obcine Maribor. Osnovni
podatki o poslovanju JP Marprom so prikazani v naslednji preglednici:

Preglednica 11: Osnovni podatki o poslovanju JP Marprom v letih 2022 in 2023, v EUR

Postavke Javni mestni potniski | Ostali pr.evozi —trina SKUPAJ
promet dejavnost

Leto 2023

Prihodki 13.338.165,16 402.999,75 13.741.164,91
Odhodki 13.413.433,39 334.324,58 13.747.757,97
Poslovni izid 2023 -75.268,23 68.675,57 -6.593,06
Leto 2022

Prihodki 12.285.104,84 374.088,65 12.659.193,49
Odhodki 12.374.723,01 269.265,75 12.643.988,76
Poslovni izid -89.618 104.822,90 15.204,73

Vir: Marprom, Letno porocilo 2023, AJPES — JOLP

Upravljavec pri upravljanju in obratovaniju polnilnih postaj ne bo ustvarjal prihodkov iz trzne
dejavnosti:

o elektricno energijo za polnjenje elektricnih avtobusov kupuje le za lastne potrebe, za
obratovanje voznega parka, ki ga upravlja in uporablja za izvajanje GJS;

e polnilne postaje ne bodo dostopne drugim uporabnikom, tako da prihodkov iz trzne
dejavnosti ne bo.

Predvideni prihodki za delovanje in vzdrzevanje polnilnih postaj so prikazani v tocki 14.2.

2% Odllok o nacinu izvajanja gospodarske javne sluzbe linijski prevoz v mestnem prometu, MUV, §t. 1/12 s spremembami in
dopolnitvami
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11 OBRAVNAVAIN UTEMELJITEV IZBRANE VARIANTE

Variante za izvedbo nacrtovane naloZbe so bile obravnavane v predinvesticijski zasnovi (PIZ,
poglavje 8). V tem NIP je povzetek analize variant. Predstavljene in analizirane so bile tri
variante:

e Varianta A: Minimalna varianta ali varianta brez nalozbe

o Varianta B: Postavitev polnilne infrastrukture s sonénimi elektrarnami (dolgoroéna varianta).

o Varianta C: Postavitev polnilne infrastrukture s sofinanciranjem iz mehanizma CTN (kratkoro¢na
varianta).

Merila za ocenjevanije variant so zajemala vpliv na obratovanje elektri¢nih avtobusov in na okolje,
moznost pridobitve sofinanciranja iz mehanizma CTN in viSina lastnih sredstev MO Maribor ter
ro¢nost — trajanje izvedbe nalozbe. Varianta B (povzeta iz DIIP-2) ni vklju¢evala vseh stroSkov
nalozbe, ki je obravnavana v tem NIP: manjkali so stroski gradnje parkiriS¢ za avtobuse med
polnjenjem. Vklju€evala pa je polnilne postaje za osebne avtomobile (ki smo jih za primerjavo
med variantama izlo€ili) in gradnjo sonénih elektrarn.

Vse tri variante so bile analizirane z vidika vplivov na delovanje elektri¢nih avtobusov in vpliva
na okolje. Varianta A — ,brez naloZbe" je bila zaradi negativnega vpliva na delovanje elektri¢nih
avtobusov in (posrednega) negativnega vpliva na okolje ocenjena kot neprimerna in v PIZ ni
bila podrobneje obravnavana.

Za primerjavo in izbiro med variantama B in C je bila izdelana ocena investicijskih stroskov (v
stalnih cenah), opravljena analiza predvidenih lokacij za postavitev polnilnih postaj,
opredeljena okvirna ¢asovnica za izvedbo nalozbe tako, da bo zadostila potrebam po polnilni
infrastrukturi. Analizirana je bila finanéna konstrukcija obeh variant, pri Cemer sta bila ocenjena
delez sofinanciranja s podporo Unije in viSina lastnih sredstev, ki so potrebna za izvedbo
nalozbe. Na koncu sta bili varianti ocenjeni z vidika ¢asa, potrebnega za izvedbo nalozbe. Za
izbiro in utemeljitev variante so bila postavljena naslednja merila z utezmi (ponderii):

Preglednica 12: Merila in utezi za ocenjevanje variant v PIZ

Merila za ocenjevanje Merjenje Ocena Utez
Ne dosega cilja 0
Nemoteno izvajanje GJS g - ) 5
Dosega cilj 5
DA 3
Energijski prihranki 6
giJski p NE 0
Manj kot 65 9 2
Sofinanciranje nalozbe aan 0t65 % 9
Vec kot 65 % 4
Manj kot 1 mio EUR 0
Delez lastnih sredstev avnj ° r-n|o 10
Vec kot 1 mio EUR 5
Cas za izvedbo nalozbe Mavnj kot 3 leta 0 7
Vec kot 3 leta 3
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Najvecji utezi sta bili pripisani vidikom financiranja — delezu sofinanciranja nalozbe iz
mehanizma CTN in znesku lastnih sredstev, ki jih mora za izvedbo nalozbe zagotoviti MO
Maribor, ter asu predvidenega poteka nalozbe.

Z vidika vpliva na okolje je bila varianta B (polnilna infrastruktura s son¢nimi elektrarnami)
ocenjena kot primernejSa, saj s proizvodnjo energije iz obnovljivih virov (OVE) zagotavlja
prihranke pri stroskih elektricne energije za polnjenje avtobusov (na letni ravni ocenjeno na
priblizno 95.000 EUR). Ker pa z vidika specificnega cilja RS0O2.8 Trajnostna mobilnost gradnja
sonc¢nih elektrarn ni upravi¢eni namen, bi morala MO Maribor celotno naloZzbo v gradnjo
soncnih elektrarn (726.586,98 EUR, stalne cene) pokriti iz proraéuna. V naslednjih dveh letih
sredstev za to v proracunu ne bo mogoce zagotoviti in tudi dodatno zadolZevanje prorauna
ne bo mozno. Zato bi se gradnja polnilne infrastrukture podalj$ala na obdobje po letu 2027,
kar pa ni sprejemljivo, ker je polnilna infrastruktura nujna.

Primerjava med variantama B in C z vidika virov in strukture financiranja je bila v PIZ opravljena
na podlagi stalnih cen in je pokazala naslednje razlike:

Preglednica 13: Primerjava med variantama B in C, finanéna konstrukcija, stalne cene

vl Varianta B Varianta C Razlike
Stroski in viri — -
Stroski Strukt. % Strukt. % B minus C

Upraviceni stroski (brez DDV) 2.450.622,09 2.391.116,25 59.505,84
Podpora Unije 80 % US, od tega 1.960.497,67| 60,19 1.912.893,00| 70,12 47.604,67
-ESRR 85 % 1.666.423,02 1.625.959,05 40.463,97
- Prora¢un RS 15 % 294.074,65 286.933,95 7.140,70
Lastna sredstva MOM - 20 % US 490.124,42 478.223,25 11.901,17
Neupraviceni stroski 806.586,98 336.784,51 469.802,47
SKUPAJ NALOZBA 3.257.209,06 2.727.900,77 529.308,29
Skupaj lastna sredstva MOM 1.296.711,39 39,81 815.007,76 | 29,88 481.703,63

Varianta B bi iz mehanizma CTN v stalnih cenah prejela skoraj enak znesek kot varianta C,
vendar bi zaradi visokih neupravi¢enih stroSkov (soncne elektrarne) sofinanciranje pokrilo le
dobrih 60 % celotne nalozbe (v varianti C: dobrih 70 %). Najvec&ja prednost variante C pa je,
da so lastna sredstva MO Maribor pri tej varianti za 481.703,63 EUR nizja kot pri varianti B.

Na podlagi ocene nalozbe z vsemi navedenimi merili je bila za nadaljnjo obravnavo izvedbe
nalozbe v IP, predvsem z vidika financiranja (viSina deleza sofinanciranja celotne nalozbe in
viSina lastnih sredstev) in Casa, potrebnega za izgradnjo polnilne infrastrukture, kot
najprimernejSa predlagana varianta C, tj. nakup in izgradnja 18 elektri¢nih polnilnih postaj z 28
polnilnimi mesti na Stirih izbranih lokacijah. Izbira variante C je v PIZ utemeljena z naslednjim:

e zagotavlja doseganje zastavljenega cilja, tj. nemoteno voznjo vseh elektricnih avtobusov za
mestni linijski promet ter s tem posredno ugodni vpliv na nadaljnji razvoj trajnostne mobilnosti v
Mariboru in ugodni vpliv na okolje (man;jsi izpusti TGP in delcev ter brez hrupa);

e omogoca pridobitev sofinanciranja za visok delez nalozbenih stroSkov ter hkrati

e omogoca sorazmemo nizek delez lastnih sredstev, potrebnih za sofinanciranje nalozbe;

e zagotavlja izvedbo naloZbe v manj kot treh letih. NaloZba je nujna, saj se bo Ze do konca leta
2026 Stevilo elektricnih avtobusov povecalo na 23.
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Za izbrano varianto sta bili opravljeni finan¢na in ekonomska analiza stroSkov in koristi ter
izraCunani kazalniki u€inkovitosti nalozbe, ki sta v tem NIP predstavljeni v poglavju 15.

Za obravnavo v investicijski dokumentaciji je bila torej izbrana varianta C — Polnilne postaje
brez sonénih elektrarn — kratkoro€na varianta. V nadaljevanju je kratek opis izbrane variante.

Povzetek variante C iz PIZ

V tej varianti je bila predvidena gradnja polnilne infrastrukture za polnjenje mestnih elektri¢nih
avtobusov, tj. 18 polnilnih naprav s skupno mocjo 2.130 kW in skupaj 28 polnilnimi mesti ter Sest
napajalnikov. Te koli€ine so veljale za prvo in drugo fazo nalozbe, kot sta bili obravnavani v PIZ
in IP. V tem NIP pa je je obravnavana le druga faza nalozbe iz IP, kljuéne znacilnosti variante C
pa se niso spremenile.

Polnilna infrastruktura bo postavljena na Stirih izbranih lokacijah v mestu (glavna avtobusna
postaja Mlinska, Jadranska cesta, postajali8¢e Tezenska Dobrava in parkiriS¢e pri delavnicah
JP Marprom). Uporabljena tehnicna resitev, {j. tip in vzor&ni model polnilnih postaj, se ni bistveno
spremenila: Polnilne postaje ne bodo namenjene drugim uporabnikom in torej ne bodo javno
dostopne. Previdena je pridobitev sofinanciranja iz mehanizma CTN.

Ta varianta je omogoc&ala zagotovitev nujno potrebne polnilne infrastrukture v dobrih dveh letih
(2025-2027; pri Cemer je prva faza iz IP ze zakljuena) in doseganje vseh ciljev, ki si jih je MO
Maribor zastavila v zvezi z elektrifikacijo mestnega linijskega prometa ter s tem povezano
polnilno infrastrukturo. 1z mehanizma CTN se predvidoma pokrije 80 odstotkov upravienih
stroSkov, kar pomeni za proratun mesta velik prihranek.

Gradnja son¢nih elektrarn (ki je bila predvidena v varianti B), ni vklju¢ena v to nalozbo. Zaradi
uporabe obnovljivih virov za proizvodnjo energije za (delno) napajanje polnilnih postaj in
ocenjenih prihrankov pri stroskih energije (omreznina) za napajanje avtobusov, ki bodo ugodno
vplivali na konkurenénost mestnega prometa, bo MO Maribor moznost gradnje soncnih
elektrarn za oskrbo polnilne infrastrukture za elektricne avtobuse obravnavala po zakljuc¢ku
te nalozbe, v okviru drugega projekta.
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12 TEHNICNO TEHNOLOSKA RESITEV

12.1 Vrsta investicije

Nacrtovana nalozba v postavitev polnilne infrastrukture je v projektni dokumentaciji PZI
opredeljena kot vzdrZevalna dela v javno korist. Gradbeno dovoljenje za nacrtovane posege
ni potrebno.

12.2 Vsebina nacrtovane nalozbe

V okviru naértovane nalozbe so na vseh S§tirih lokacijah — polnilnih parkih — predvidena
gradbena, obrtna in indtalacijska dela (GOl dela), ki so potrebna za ureditev povrsin, kanalskih
vodov in priklju¢kov za postavitev polnilnih postaj ter ureditev parkiri8¢ za avtobuse med
polnjenjem. Stevilo parkiri$é je odvisno od $tevila prikljuénih mest na polnilnih napravah.
Nalozba zajema Se nakup in postavitev ter prikljucitev in zagon polnilnih naprav.

12.3 Tehnicno-tehnoloske resitve

Tehni¢no-tehnoloske resitve so na kratko povzete iz pripravljene projektne dokumentacije PZI,
izdelane za nalozbo. Nacrtovana polnilna infrastruktura bo zajemala polnilne postaje CCS2 z
enim ali dvema polnilnima mestoma za sekvenéno polnjenje dveh avtobusov, pantografe na

drogu ali stropu in stropne kable za polnjenje. Vzoréna primera sta prikazana na naslednji sliki:

Slika 7: Vzorca polnilne naprave z dvema polnilnima mestoma in pantografa
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Primer polnilne naprave z dvema Primer pantografske polnilne naprave
polnilnima mestoma (Vir: UKPP) (Vir: DIIP-2)

Projektni dokumentaciji so priloZzene tehni¢ne specifikacije nadrtovane opreme.
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Polnilni park avtobusna postaja Mlinska

V polnilnem parku na glavni avtobusni postaji na Mlinski ulici so predvideni Stirje novi stropni
pantografi in trije stropni kabli, vsak s po enim polnilnim mestom. Predvidena sta dva centralna
360-kW usmernika, ki bosta omogoc&ala dinami¢no razporejanje moc¢i na polnilno mesto glede
na Stevilo prikljucenih vozil. Polnilni park se vklju€uje v interno instalacijo JP Marprom.

Med polnjenjem bodo avtobusi parkirali na obstoje¢ih peronih. Gradbena, obrtna in
inStalacijska (GOI) dela) zajemajo kabelsko infrastrukturo in prikljuCitev ter izolacijo na strehi
za vse predvidene pantografe.

Polnilne postaje bodo zagotavljale skupaj sedem polnilnih mest. Skupna izhodna mo¢
polnilnega parka bo 720 kW.

Polnilni park Jadranska cesta

V polnilnem parku na Jadranski_cesti pred poslopji Energetike Maribor je predvidena
namestitev S§tirih prostostojeCih polnilnih postaj s po enim polnilnim mestom ter dveh
pantografov. Prikljuéna mo¢ za prostostojeCe polnilne postaje bo zagotovljena z enim
centralnim 360-kW usmernikom, ki omogoc€a dinami¢no razporejanje moc¢i na polnilno mesto
glede na Stevilo prikljucenih vozil. Prikljuéna mo¢ pantografov bo zagotovljena z dvema
usmernikoma (150 kW + 150 kW). Polnilne postaje se prikljuCujejo na interno omrezje JP
Energetika Maribor.

GOl dela: za ureditev polnilnega parka na Jadranski cesti je potrebna ureditev para avtobusnih
parkiri5¢ za polnjenje preko pantografa (hitro polnjenje) v smeri proti Cesti proletarskih brigad
za en avtobus in v smeri Ulice Eve Lov8e za dva avtobusa. Na vsakem avtobusnem
postajaliScu je predvideno Cakalis€e z nadstresnico. Predvidijo se tudi parkirne povrSine za
Stiri avtobuse za polnjenje na prostostojecih polnilnih postajah. Zagotoviti je treba kablovode
in urediti javno razsvetljavo, ki pa ni vkljuéena v ta projekt. GOl dela zajemajo tudi material
in elektroinStalaterska dela, potrebna za prikljucitev polnilnih posta;j.

Polnilne postaje bodo skupaj zagotavljale Sest novih polnilnih mest. Skupna izhodna mo¢
polnilnega parka bo 940 kW.

Polnilni park postajalisce Tezenska Dobrava

Na postajaliséu JMPP Tezenska Dobrava na Dogoski cesti je predvidena namestitev enega
pantografa na drogu z enim polnilnim mestom in izhodno mog¢jo od 150 kW. Prikljuéna mo¢ bo
zagotovliena s 150-kW usmernikom. Izhodna moc€ polnilnega parka bo 150 kW. Polnilni park
se prikljuuje v predvideno transformatorsko postajo (ni vklju¢ena v ta projekt). Investitor bo
zgradi transformatorsko postajo in zakupi prikljuéno mo¢€. Podlaga za prikljucitev je Soglasje
za prikljucitev &t. 1556439, ki ga je izdal ELES, d. o. o.

GOl dela =zajemajo ureditev podnozja za postavitev pantografa ter material in
elektroinStalaterska dela, potrebna za prikljuCitev pantografa. Predvidena je ureditev
nadstresnice in nove talne signalizacije.

Polnilna postaja bo zagotavljala eno polnilno mesto. Izhodna mo¢€ polnilnega parka bo 150 kW.
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Polnilni park parkiris¢e delavnice

Na parkiri3¢u blizu delavnic JP_Marprom, pred vhodom v poslovno cono, je predvidena
namestitev &tirih prostostojecih polnilnih postaj s po dvema polnilnima mestoma na postajo.
Prikljuéna mo¢ bo zagotovljena s po enim usmernikom moci 180 kW na polnilno postajo.
Polnilni park se prikljuCuje na interno omrezje JP Marprom.

GOl dela zajemajo ureditev desetih parkiris¢ za avtobuse med polnjenjem, ploS¢adi za polnilne
postaje ter material in elektrointalaterska dela, potrebna za prikljucitev polnilnih postaj. Uredi
se odvodnjavanje ter talna in vertikalna signalizacija.

Polnilni park bo zagotavljal osem novih polnilnih mest. Skupna izhodna mo¢ polnilnega parka
bo 820 kW.

Skupaj bo v okviru nalozbe postavljenih 18 novih polnilnih postaj, od tega 8 prostostojecih
polnilnih naprav CCS2 z enim ali dvema polnilnima mestoma, 7 pantografov in 3 stropni kabli
s skupaj sedmimi polnilnimi mesti, ki bodo skupaj zagotavljali 22 novih polnilnih mest. Skupna
izhodna mo¢ vse polnilnih postaj bo znaSala 2.630 kW. Polnilne postaje z dvema polnilnima
mestoma bodo omogocale samodejno sekvenéno polnjenje, tako da vsak avtobus prejme
polno mo¢.

Stevilo, lokacije in znagilnosti polnilnih postaj so prikazani v naslednii preglednici:

Preglednica 14: Pregled znac€ilnosti nacrtovane polnilne infrastrukture po lokacijah

Kako je Vs | Kakoinv kel wiéin
. N ) zagotovljena |smva ako in v kaksni VISIrlI je
§tZa:M Ime PM Tip PM P"'gjl\:cek izhodna mo¢ PM prikljuéna mot prikljuéne | zagotovljena priklju¢na
’ PM moci PM moc polnilnega parka
POLNILNI PARK AVTOBUSNA POSTAJA MLINSKA
od 90 do 360 kW
1. Peron 24 pantograf / DC pantograf (dinamiéno) 102,8 kW
d 90 do 360 kW el & ¥
2. Peron 23 pantograf / DC pantograf ° g 0 Prikljucnamocje | 1028 kw
(dinamicno) zagotovljena z
d 90 do 360 kW dvema
3. Peron 22 pantograf / DC pantograf 0 g 0 . centralnima 102,8 kW Polnilni park se vkljucuje
(dinamicno) 360 kW v interno instalacijo
usmernikoma, ki Marproma.
4, Peron 21 pantograf / DC pantograf od 9.0 do ?’VGO kw omogocata 102,8 kW
(dinamicno)
dinamicno Moc polnilnega parka
stropni kabel od 90 do 360 kW razporejanje Znasa
5. Peron 20 pDC / CCS2 (dinamiéno) moci na polnilno 102,8 kW 720 kW
mesto glede na
stropni kabel/ od 90 do 360 kW Stevilo
6. Peron 19 D ccs2 (dinamigno) | Prikjucenih vol. | 1028 kW
7. Peron1g | STOPni kabel/ ccs2 0d 90 do 360 kw 102,8 kW
DC (dinamicno)
Nakup in izgradnjo polnilne infrastrukture za e-buse, NIP, julij 2026 50




Kako je

. Visina Kako in v kaksni visini je
. ikliug . zagotovljena Lo . B
§ia§M Ime PM Tip PM Prllgjl\:cek izhodna mo¢ PM prikljuéna moé prlklvjucne zagovtovljena prikljucna
PM moci PM moc polnilnega parka
POLNILNI PARK JADRANSKA CESTA
Prikljuéna moc je
zagotovljena z
od 150 do 300 dvema
1. AP A pantograf / DC pantograf kW (dinamicno) usmernikoma 150 kW
(150 kW +
150 kW)
Prikljuéna moc je
zagotovljena z
od 150 do 300 dvema Polnilni park se vkljucuje
2 APB pantograf / DC pantograf kW (dinamicno) usmernikoma 150kw v obstojeco
(150 kW + transformatorsko
150 kW) postajo TP TOM328.
. Priklju¢na moc je
.. prostostojeca od 90 do 360 kW . . .
3. Lokacija C PP/ DC CCSs2 (dinamigno) zégotovljena.z 160 kW Moc polnllnvega parka
enim centralnim znasa
1 Lokaciia D prostostojeca ccs2 od 90 do 360 kW 360.kW ] 160 kW 960 kw.
. ) PP/ DC (dinamiéno) usmernikom, ki
omogoca
. prostostojeca od 90 do 360 kW dinamicno
5. Lokacija E PP / DC CCS2 (dinamiéno) razporejanje 160 kW
moci na polnilno
oy to glede na
.. prostostojeca od 90 do 360 kW mesv )
6. Lokacija F PP / DC CCs2 (dinamiéno) | .stvew!o . 160 kW
prikljucenih vozil
POLNILNI PARK POSTAJALISCE TEZENSKA DOBRAVA
Polnilni park se vkljucuje
v predvideno
transformatorsko
postajo (ni del tega
projekta). Investitor
I Y. zgradi transformatorsko
Priklju¢na moc je . .
AP zagotovliena s postajo in zakupi
Tezenska pantograf / DC pantograf od 150 kW g150 kJW 150 kW prikljuéno moc. Podlaga
Dobrava ) je Soglasje za prikljucitev
usmernikom.

1556439, ki ga je izdal
ELES d.o.0.

Moc polnilnega parka
znasa
150 kW.
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Kako je

. Visina Kako in v kaksni visini je
. ikliug . zagotovljena Lo . B
§ia§M Ime PM Tip PM Prllgjl\:cek izhodna mo¢ PM prikljuéna moé prlklvj.ucne zagovtovlje.na prikljucna
PM moci PM moc polnilnega parka
POLNILNI PARK PARKIRISCE DELAVNICE
.- Prikljuéna moc je
. rostostojeca od 90 do 180 kW
1. Parkirisce 1 | P o/ D(JI Ccs2 (dinamigno) zagotovljena z 102,5 kw
enim
5 Parkirisce 2 prostostojeca s od 90 do 180 kw usnvwlernikom 1025 kW
' PP/ DC (dinami¢no) moci 180 kW.
; Parkirisce 3 prostostojeca s 0d 90 do 180 kW Pr|kIJucna:.moc je 102,5 kW
' PP/ DC (dinamicno) zagotoyjena z
enim . L
Parkirisce 4 prostostojeca od 90 do 180 kw usmernikom 102,5 kw PoIn.|In| park. > Vklw.cuje
4, PP/ DC CCS2 (dinamino) modi 180 kW. v interno instalacijo
Marproma.
Parkirisce 5 prostostojeta od 90 do 180 kW Prikljuénamocje | 102,5 kW Moc polnilnega parka
5. PP/ DC CCs2 (dinamiéno) zagotovljena z znasa
enim 820 kW.
6 Parkirisce 6 prostostojeca s od 90 do 180 kw usvrpernikom 1025 kw
' PP/ DC (dinami¢no) moti 102,5 kW.
, Parkirisce 7 prostostojeéa 52 0d 90 do 180 kW Prlkljutcna:.moc je | 102,5kw
' PP/ DC (dinami¢no) zago oYJena z
enim
g Parkirisce 8 prostostojeca s od 90 do 180 kw usr?.ernikom 102,5 kw
' PP /DC (dinami¢no) moci 180 kW.
Legenda: PP = polnilna postaja
PM = polnilno mesto
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13

OCENA INVESTICIJSKIH STROSKOV

13.1 Vrsta investicije z vidika Vsebinskih izhodis¢ MOPE

Z vidika Vsebinskih izhodis¢ MOPE je naértovana nalozba v polnilno infrastrukturo operacija, ki
ustreza upravi€enemu namenu ,Polnilna infrastruktura®. NaloZba zajema nakup, namestitev in
priklju€itev polnilnih naprav na omrezje ter GOI dela, povezana z namestitvijo polnilnih postaj in
ureditvijo parkiriS€ za avtobuse med polnjenjem.

13.2 Ocena investicijskih stroskov

Stroski nalozbe v postavitev polnilnih postaj v predvidenih polnilnih parkih na &tirih lokacijah v
Mariboru so ocenjeni na podlagi popisa del s predradunom (Stajerski inZeniring, projekt &t.
63/2025, december 2025, nazadnje posodobljen junija 2026) za gradbena, obrtna in
inStalacijska dela (GOl dela), nakup naprav in elektroinStalacijska dela za prikljucitev
18 polnilnih postaj (prostostojecih polnilnih postaj, pantografov, stropnih kablov in opreme za
usmerjanje).

V nasledniji preglednici so prikazani stroski nalozbe po lokacijah brez DDV in z DDV.

Preglednica 15: Ocenjena vrednost nalozbe brez DDV in z DDV, v EUR

Postajalisce

Postavke, skupine del AP Mlinska Jadranska Tezenska Parkiri%ée Skupaj
cesta delavnice
Dobrava
1 | ELEKTRO IZVEDBA Z NAPRAVAMI
1.1 | Pripravljalna dela 6.000,00 45.000,00 14.400,00 8.000,00 73.400,00
1.2 | Oprema 510.328,00| 618.360,00| 179.700,00| 246.700,00| 1.555.088,00
1.3 | Kabli / vodniki 83.075,00 99.054,00 5.600,00 53.850,00 | 241.579,00
1.4 | Tehnicni in administrativni postopki 5.250,00 5.100,00 4.950,00 5.550,00 20.850,00
1 | SKUPAJ EE IN NAPRAVE BREZ DDV 604.653,00 | 767.514,00| 204.650,00| 314.100,00| 1.890.917,00
2 | GOIDELA
2.1 | GOl dela 32.168,88 | 216.934,20 28.008,64 | 443.746,82| 720.858,54
2 | SKUPAJ GOI DELA BREZ DDV 32.168,88| 216.934,20 28.008,64 | 443.746,82| 720.858,54
3 | STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV
3.1 | dokumentacija 9.143,52 14.134,76 3.340,52 10.881,20 37.500,00
3.2 | nadzor in koordinator VZD 16.658,86 25.752,54 6.086,20 19.824,80 68.322,40
3 | SKUPAJ ZUNANIJI BREZ DDV 25.802,38 39.887,30 9.426,72 30.706,00| 105.822,40
4 | INFORMIRANIJE IN KOMUNICIRANJE
4.1 | oznacevalne table 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 4.000,00
4 | SK. INFORM. + KOMUN. brez DDV 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 4.000,00
5 | SKUPAJ NALOZBA BREZ DDV 663.624,26 | 1.025.335,50 | 243.085,36 | 789.552,82 | 2.721.597,94
DDV* 145.997,33 | 225.573,81 53.478,78 | 173.701,62| 598.751,54
SKUPAJ NALOZBA Z DDV 809.621,59 | 1.250.909,31 | 296.564,14 | 963.254,44 | 3.320.349,48

* MO Maribor odbije celotni DDV, ker bo z opremo opravijala obdavéljivo dejavnost.
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Stroski postavitve polnilne infrastrukture vklju€ujejo vsa gradbena, obrtna in indtalacijska dela
(GOl dela), ki so povezana z ureditvijo povrsin za namestitev polnilnih postaj, gradnjo podlag
in podstavkov, strodke kablovodov in opreme za priklju€itev naprav v elektricno omrezje ter
stroSke gradnje in urejanja parkiriS¢ za avtobuse v €asu polnjenja. Stroski zunanijih izvajalcev
vklju€ujejo strosSke predpisanega gradbenega nadzora ter koordinatorja za varnost in zdravje
(VZD), stroske priprave projektne dokumentacije (PZI), ki so/bodo vsi nastali po potrditvi DIIP.
Postavka ,Informiranje in komuniciranje* zajema stroSke obveS€anja javnosti (zaCasne in
stalne table za oznako gradbiS¢ in kon€anih objektov), ki so predpisani za projekte, financirane
iz evropskih skladov.

Gradnja polnilne infrastrukture bo trajala manj kot eno leto in tudi JN za izbiro izvajalca je Ze
zaklju€eno. Zato stroski niso prikazani tudi v teko€ih cenah. Vrednost celotne nalozbe znasa
brez DDV 2.721.597,94, z DDV pa 3.320.349,48 EUR. MO Maribor ima pravico do odbitka
celotnega vstopnega DDV, saj bo z obravnavano nalozbo opravljala obdavcljivo dejavnost. V
skladu z Vsebinskimi izhodi$¢i MOPE®® in Navodilom organa upravljanja o upraviéenih stroskih
za sredstva evropske kohezijske politike v programskem obdobju 2021-2027%" je odbitni DDV
obravnavan kot neupravi¢eni strosek.

13.3 Upraviceni in neupraviceni stroski nalozbe

13.3.1 Kategorije upravicenih stroskov, ki jih zajema nalozba

V Vsebinskih izhodis¢ih MOPE so v poglavju 4.1 navedene kategorije upravienih stroSkov.

Nalozba zajema naslednje kategorije stroSkov:

e gradnja: izvedba gradbenih, obrtnih in instalacijskih (GOI) del, tj. gradnja podlag in stojal
za polnilne postaje, izdelava ustrezne kanalizacije za elektro vode, kabli in prikljucki;
ureditev parkiris¢ za avtobuse v €asu polnjenja in konéna ureditev povrsin (zagotovitev
prvotnega stanja); na avtobusni postaiji, kjer so predvideni stropni pantografi, je vklju¢ena
tudi ustrezna izolacija pripadajoCega dela strehe;

e oprema idr. opredmetena osnovna sredstva: polnilne naprave CCS, pantografi in stropni kabli
z vso elektri€éno opremo;

e stroski informiranja in komuniciranja za potrebe obvesc€anja javnosti: tj. table za oznako
Stirih gradbis¢ in kon&ane nalozbe;

o stroski storitev zunanijih izvajalcev: projektna dokumentacija po potrditvi DIIP; predpisan
gradbeni in koordinator VZD.

Vsi stroski, ki so v tem IP opredeljeni kot upraviceni, bodo ustrezali zahtevam iz navodila

organa upravljanja o upravi¢enih stroskih in bodo:

e neposredno povezani z nalozbo, potrebni za njeno izvedbo in v skladu s cilji nalozZbe;

o dejansko nastali za opravljena dela, dobavljeno blago in izvedene storitve;

e pripoznani v skladu s skrbnostjo dobrega gospodarja;

e nastali in placani v obdobju upravicenosti, tj. po datumu potrditve DIIP in do
administrativhega zakljuCka projekta;

o temeljili na verodostojnih knjigovodskih in drugih listinah ter

e v skladu z veljavnimi pravili Unije in nacionalnimi predpisi.

30 Poglavje 4.1. Kategorije upravi¢enih stroskov, str. 19, sprotna opomba 17
31 Verzija 1.2, Ministrstvo za kohezijo in regionalni razvoj, Ljubljana, avgust 2024
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Nalozba ne zajema kategorij stroSkov, ki so v poglavju 4.1 Vsebinskih izhodis¢ MOPE
navedeni kot neupravi¢eni, razen DDV v celotni viSini, sajima MO Maribor pravico do odbitka
celotnega DDV.

Dvojnega financiranja istih strodkov/izdatkov iz veé javnih virov ne bo. Se enkrat poudarjamo,
da je bila polnilna infrastruktura, ki je bila postavljena leta 2025 v okviru prve faze, obravnhavane
v IP(j. 3 polnilne postaje), financirana iz drugih sredstev (projekt Multi-e) in ni_vkljuéena v
nalozbo, obravnavano v tem NIP.

13.3.2 Opredelitev upravi¢enih in neupravicenih stroskov naloZzbe v skladu s
poglavjem 4.2 Vsebinskih izhodis¢ MOPE

Splosna nacela in omejitve pri priznavanju upravicenih stroskov

Pri opredeljevanju upravi€enih in neupraviCenih stroSkov je upostevano splosno nacelo za
priznavanje upravienih stroskov iz poglavja 4.2 Vsebinskih izhodis¢ MOPE:

o stroski so navedeni v projektantskih popisih del s ceno (projektantski predracun) ter
dosledno loceni tako, da je omogoc€eno preverjanje skladnosti stroSka z dolocili povabila
in Vsebinskimi izhodiSdi;

e v popisu del in investicijski dokumentaciji so lo€eno prikazani upravi€eni in neupraviceni
stroski.

Za postavitev polnilne infrastrukture za polnjenje elektri¢nih avtobusov mestnega prometa v
Vsebinskih izhodisCih ni omejitev upravi€enih stroskov. Kot neupravicen stroSek je opredeljen le
DDV v delezu, ki ga upravienec ne more odbiti. Pri tej nalozbi je DDV v celoti odbiten, saj MO
Maribor lahko odbije celotni vstopni davek, ker bo z nalozbo opravljala pridobitno dejavnost —tj.
jo oddala v najem upravljavcu in vzdrzevalcu polnilne infrastrukture, javnemu podijetju Marprom.

Prikaz upravi¢enih in neupravicenih stroskov nalozbe

Upraviceni in neupravi€eni stroski nacrtovane nalozbe so prikazani v nasledniji preglednici:

Preglednica 16: Upravi¢eni (US) in neupravi€¢eni (NUS) stroski nalozbe

Jadranska Postajalisce ParkiriSce
Postavke, skupine del AP Mlinska Tezenska . Skupaj
cesta delavnice
Dobrava
UPRAVICENI STROSKI (US)
1 |EE delain naprave 604.653,00 | 767.514,00| 204.650,00| 314.100,00| 1.890.917,00
2 | GOl dela 32.168,88 | 216.934,20 28.008,64 | 443.746,82| 720.858,54
3 | Stroski zunanijih izvajalcev 25.802,38 39.887,30 9.426,72 30.706,00| 105.822,40
4 | Informiranje in komuniciranje 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 4.000,00
5 [SKUPAJ UPRAVICENI STROSKI 663.624,26 | 1.025.335,50 | 243.085,36 | 789.552,82 | 2.721.597,94
NEUPRAVICENI STROSKI (NUS)
6 |DDV* 145.997,33 | 225.573,81 53.478,78| 173.701,62| 1598.751,54
SKUPAJ NALOZBA US in NUS 809.621,59 | 1.250.909,31 | 296.564,14 | 963.254,44 | 3.320.349,48

* MO Maribor lahko DDV v celoti odbije. Odbitni DDV je neupraviceni stroSek.
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13.4 Okvirna ¢asovnica za izvedbo nalozbe

Izhodisca za opredelitev ¢asovnice

Ta NIP zajema le gradnjo polnilne infrastrukture, ki je bila v IP opredeljena kot druga faza. Prvo
fazo iz IP, tj. postavitev treh polnilnih postaj, ki je bila zelo nujna, je MO Maribor v celoti izvedla
v letu 2025 in jo financirala z drugimi sredstvi. Zato prva faza iz IP ni vklju€ena v ta projekt.

NIP zajema gradnjo 18 polnilnih postaj v Stirih polnilnih parkih na &tirih izbranih lokacijah v
mestu. V letu 2026 je bila za ta projekt pripravljena projektna dokumentacija za izvedbo. Aprila
2026 je bilo objavljeno javno naroCilo za izbiro izvajalca, 5t. JNO03018/2026-EUe16 (s
popravkoma maja 2026). Rok za predlozitev ponudb je potekel in MO Maribor bo v kratkem
objavila izbranega izvajalca.

Lastnistvo oziroma pravica graditi na parcelah, na katerih bo potekala gradnja polnilne
infrastrukture, je urejeno. Investitor je pridobil soglasje JP Marprom in JP Energetika Maribor
za prikljucitev polnilnih postaj v njihovo interno omrezje. Pridobljena so predpisana mnenja in
soglasja nosilcev urejanja prostora, Posegi bodo potekali v obliki vzdrzevalnih del v javno
korist, zato gradbeno dovoljenje ni potrebno. Tako je nalozba pripravljena za zaCetek gradnje.

Okvirna casovnica za pripravo in izvedbo naloZbe

Na podlagi navedenih predpostavk je predlagana naslednja okvirna ¢asovnica za izvedbo

nalozbe:

Preglednica 17: Okvirna €asovnica za nakup in postavitev polnilne infrastrukture

Lo Predviden/dejan
Ozn. Aktivnost OkV|rr3| zace.t ek ski kon/ec j
aktivnosti . .
aktivnosti
1 | Priprava DIIP- 1in DIIP-2 (potrjen 1. 7. 2024) marec 2025 maj 2024
2 | Investicijska dokumentacija—PIZin IP za 1. in 2. fazo marec 2025 maj 2025
3 | Vloga CTN —ZMOQS, vloZitev in potrditev 11.jun. 2025 12. avg. 2025
4 | Projektna dokumentacija PZI 2. faza, elaborati DNSH, PO junij 2025 dec./junij 2025
5 | Vloga 2. faza CTN — MOPE in pregled vloge 12. nov. 2025 julij 2026
6 | Pripravainizvedba JN marec 2026 julij 2026
7 | Novelacija IP junij 2026 julij 2026
8 | Sklenitev pogodbe z izbranim izvajalcem julij 2026 avgust 2026
9 | (Predvidena) sklenitev pogodbe z MOP september 2026 oktober 2026
10 | Gradnja polnilnega parka AP Mlinska oktober 2026 29. nov. 2026
11 | Gradnja polnilnega parka Jadranska cesta november 2026 | 28. marec 2027
12 | Gradnja polnilnega parka postajalis¢e Tezenska Dobrava april 2027 26. jul. 2027
13 | Gradnja polnilnega parka parkiriSce delavnice avgust 2027 24, okt. 2027
14 | Gradbeni nadzor, koordinator ZVD oktober 2026 november 2027
15 | ZakljuCek nalozbe, pregledi kakovosti (zaporedoma) oktober 2026 3. nov. 2027
16 | Administrativni zakljucek projekta, porocila oktober 2027 3. dec. 2027
17 | Inform. in komuniciranje (spletna stran/oznaka gradbisca) september 2026 stalna naloga
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Naslednja slika prikazuje okvirno ¢asovnico po trimesecjih v obliki Gantovega grafikona:

Slika 8: Potek priprave in izvajanja nalozbe 2024-2027

Pred 2025 2026 2027
2025 | | Il 11l IV | Il ] IV | Il 11l 1

Ozn. Dejavnosti

Priprava DIIP-1in DIIP-2 potijen 1. 7. 2024

1

2]Investcijska dokumentacijia - PIZ in IP za 1. in 2. fazo
3|Vloga CTN - ZMOS, vloZitev in potrditev

4|Projekina dokumentacija PZI 2. faza, elabora DNSH, PO
5|Vloga 2. faza CTN — MOPE in pregled vioge
6
7
8
9

Priprava in izvedba JN

Novelacija IP

Sklenitev pogodbe z izbranim izvajalcem

(Predvidena) sklenitev pogodbe z MOP
10{Gradnja PP AP Miinska
11|Gradnja PP Jadranska cesta

12|Gradnja PP postajalis¢eTezenska Dobrava

13[Gradnja PP parkirisce delavnice
14| Gradbeni nadzor, koordinator ZVD

15(Zakljucek nalozbe, pregledi kakovost (zaporedoma) | | | ]

16|Administrativni zakljucek projekia, porocila

17{Inform. in komuniciranje (spleina stran/oznaka gradbisca)

Sklenitev pogodbe o sofinanciranju je nacrtovana za oktober 2026. Gradnja se bo predvidoma
zacela jeseni, konec oktobra 2026, in bo potekala do oktobra 2027. Leta 2026 se najprej se uredi
polnilni park na avtobusni postaji Maribor, nato se predvidoma Se letos zacnejo GOI dela na
Jadranski cesti, polnilni park pa bo konfan spomladi 2027. Polnilna parka na postajalis€u
Tezenska Dobrava in na parkiriS€u pri delavnicah Marproma na Pobrezju bosta kon¢ana jeseni
leta 2027. Gradbeni nadzor in koordinacija VZD bosta potekala od zaCetka do konca gradnje.
Pregledi kakovosti posameznih lokacij bodo potekali zaporedoma po zaklju€ku postavitve polnilne
infrastrukture na posamezni lokaciji. Zadnji kakovostni pregled je predviden 3. novembra 2027.

Informiranje in komuniciranje bo potekalo preko spletne strani investitorja celotno obdobje, od
potrditve projekta v drugi fazi CTN do zaklju¢ka projekta. Zaasne oznacevalne table s
predpisanimi oznakami sofinancerja bodo postavljene na gradbis€ih ob zacetku gradnje, na
koncu pa bodo zamenjane s stalnimi tablami.

Administrativni zaklju€ek projekta s kon¢nim porocCilom in predloZitvijo zadnjega zahtevka za
povracilo stroskov je predviden v zaCetku decembra 2027.

13.5 Specifikacija stroSkov naloZbe po letih

V skladu z okvirno €asovnico iz prejSnje toCke se bo nalozba izvajala v letih 2026-2027.
Gradnja bo potekala zaporedno, zacensi s polnilnim parkom na avtobusni postaji. Zadnji
polnilni park bo koncan jeseni 2027 na obmoc¢ju delavnic Marproma. Ker so upravieni vsi
stroski gradnje in postavitve polnilnih postaj, razen DDV, je dinamika stroSkov celotne nalozbe
brez DDV hkrati dinamika nastajanja upravi¢enih stroskov.
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Nacértovana dinamika nastajanja stroskov in izdatkov pri izvedbi naloZbe je skladna z dinamiko
financiranja, navedeno v proracunu (NRP OB070-25-0037) za leti 2026 in 2027. Nacrtovana

dinamika nastajanja stroSkov je prikazana v naslednji preglednici.

Preglednica 18: Dinamika nastajanja stroskov nalozbe po letih, v EUR

Ozn. | Postavke po lokacijah 2026 2027 Skupaj
1 GOl dela, naprave in elektroinstalacije skupaj | 1.009.597,94 | 1.602.177,60 | 2.611.775,54
1.1 | Polnilni park avtobusna postaja (AP) Mlinska 636.821,88 0,00 636.821,88
1.2 | Polnilni park Jadranska cesta 372.776,06 611.672,14 984.448,20
1.3 | Polnilni park postajalis¢e Tezenska Dobrava 0,00 232.658,64 232.658,64
1.4 | Polnilni park parkiris¢e delavnice 0,00 757.846,82 757.846,82
2 Storitve zunanjih izvajalcev 70.500,00 35.322,40 105.822,40
3 Informiranje in komuniciranje 1.500,00 2.500,00 4.000,00
4 SKUPAJ CELOTNA NALOZBA BREZ DDV 1.081.597,94 1.640.000,00 2.721.597,94
5 DDv* 237.951,54 360.800,00 598.751,54
6 NALOZBA Z DDV 1.319.549,48 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48

* MO Maribor lahko DDV v celoti odbije, saj bo z nalozbo opravijala obdavéljivo dejavnost

Kot je prikazano v preglednici zgoraj, bodo v letu 2026 stroski, povezani z gradnjo polnilnega
parka na avtobusni postaji Mlinska, ureditvijo lokacije in pripravljalnimi deli za postavitev
polnilnega parka Jadranska cesta. Med stroski storitev zunanjih izvajalcev v letu 2026 nastanejo
stroski izdelave projektne dokumentacije ter sorazmerni delez stroSkov nadzora in koordinatorja
VZD. Skupna viSina stroSkov v letu 2026 znasa 1.081.597,94 EUR (priblizno 39 % celotne
nalozbe). Vecina stroskov, 1.640.000,00 EUR (priblizno 61 % celotne naloZbe) pa bo nastala v
letu 2027. Gre za stroSke, povezane z dokon&anjem polnilnega parka Jadranska cesta, ter
celotne stroske gradnje polnilnih parkov na postajaliS¢u Tezenska Dobrava in na parkiriScu
delavnice na Pobrezju. V letu 2027 bo nastal sorazmerni delez stroSkov nadzora in koordinatorja
VZD. Zacetni stro$ki informiranja in komuniciranja bodo nastali ob odprtju gradbiS¢ s postavitvijo
predpisanih zacasnih tabel, ki bodo ob koncu gradnje zamenjane s stalnimi. Drugih stroskov,
povezanih z informiranjem in komuniciranjem ne bo, saj bodo dejavnosti potekale preko spletne
strani investitorja in rednih sre€anj vodstva obcine z mediji.

13.6 Predvideni viri in dinamika financiranja

V preglednici na nasledniji so prikazani viri in dinamika financiranja nalozbe.

Kot je navedeno v to¢ki 13.3.2, so v skladu s pravili mehanizma CTN in navodili organa
upravljanja o upravic¢enih stroskih, upravieni vsi stroski, razen DDV, ki je v celoti odbiten in
zato neupraviCen. V skladu z zahtevami MOPE sta v preglednici prikazana tudi DDV in
vrednost celotne nalozbe z DDV, ¢eprav ima MO Maribor pravico do odbitka celotnega DDV.

V skladu s pravili mehanizma CTN se iz sklada ESRR in prispevka Republike Slovenije
financira najve€ 80 % priznanih upravi¢enih stroSkov. Preostalih 20 % upravicenih stroSkov
pokrije MO Maribor iz proracuna za leti 2026 in 2027.
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Preglednica 19: Viri in dinamika financiranja nalozbe, v EUR

Leto Skupaj 2026- | Struktura
O | Seroski in vir 2026 2027 2027 %
1 Upraviceni stroski (US) 1.081.597,94 | 1.640.000,00 | 2.721.597,94
1.1 | CTN - Podpora Unije - 80 % US, od tega: 865.278,35 | 1.312.000,00 | 2.177.278,35 80,00
a|—ESRR85% 735.486,60 | 1.115.200,00 | 1.850.686,60
b|—proracun RS 15 % 129.791,75 196.800,00 326.591,75
1.2 | Lastna sredstva MO Maribor - 20 % US 216.319,59 328.000,00 544.319,59 | 20,00
2 Neupraviceni stroski (NUS): DDV * 237.951,54 360.800,00 598.751,54
3 SKUPAJ NALOZBA US in NUS 1.319.549,48 | 2.000.800,00 | 3.320.349,48

* Odbitni DDV je neupravi¢eni strosSek. NUS. MO Maribor ga bo v celoti odbila.

Sofinanciranje iz mehanizma CTN poteka na podlagi izdanih zahtevkov za povracilo nastalih
in placanih upravi€enih stroskov. MO Maribor bo za upravi¢ene stroSke pridobila podporo Unije
v skupni viSini 2.177.278,35 EUR, od tega 865.278,35 EUR za stroske, nastale v letu 2026,
preostanek, 1.312.000,00 EUR, pa za stroske, nastale v letu 2027. 20 odstotkov upravi¢enih
stroskov, skupaj 544.319,59 EUR, bo pokrila iz proracuna, od tega 216.319,59 EUR v letu
2026, v letu 2027 pa 328.000,00 EUR. DDV skupni visini 598.751,54 EUR je neupraviceni
stroSek, vendar ga bo MO Maribor v celoti odbila od vstopnega DDV.

Sredstva za predfinanciranje nalozbe in lastno udelezbo obcine so predvidena v NRP, postavki
§t. OB070-0037 z nazivom Nakup in izgradnja elektricnih polnilnic za e-buse. Zneski in
dinamika financiranja v NRP so skladni z zneski v tem IP. Pred izdajo prvega zahtevka za
sofinanciranje bo investitor ime postavke uskladil z naslovom projekta, posodobljenim v skladu
s pripombami MOPE.

Pri izvedbi in financiranju nalozbe ne bo dvojnega financiranja. Prva faza nalozbe, ki je bila
obravnavana v IP, je bila v celoti zaklju€ena leta 2025 in financirana iz drugih virov (projekta
Multi-e).

Nacértovana nalozZba ne vsebuje elementov drzavne pomoci.
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14 PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA PO
ZACETKU DELOVANJA NALOZBE V EKONOMSKI DOBI PROJEKTA

Za pregled delovanja naloZbe v polnilno infrastrukturo so v nadaljevanju prikazani stroski
obratovanja in vzdrZzevanja ter prihodki za pokrivanje teh stroSkov v obdobju 12 let (2 leti
nalozbe in 10 let delovanja — ekonomska doba investicijskega projekta).

14.1 Stroski delovanja nalozbe

Stroski delovanja nacrtovanih polnilnih postaj so izraunani na podlagi podatkov o delovanju
sedanje polnilne infrastrukture, ki jih je zagotovil upravljavec obstojecCih polnilnih naprav..

Vv v

Obratovalni stroski zajemajo stroSke tekoCega vzdrzevanja in CiSCenja (letni preventivni
pregled, Cis€enje filtrov in hladilnega sistema, pregled konektorjev in kablov, meritve zascit,
pregled ventilatorjev, posodobitev programske opreme in funkcionalni preizkus). Ti znasajo za
eno polnilno postajo:

e prostostoje€a polnilna postaja DC

e pantograf

pribl. 2.000,00-3.000,00 (+ DDV) letno
pribl. 3.000,00-3.500,00 (+ DDV) letno

Investicijsko vzdrzevanje prostostojeCe polnilne postaje DC in pantografa se izvaja vsakih
5 let. Zajema zamenjavo ventilatorjev, filtrov na dovodu (na 2 leti), filtrov na odvodu (5 let),
kontaktorjev, posameznih napajalnih modulov, hladilnih elementov, HMI zaslonov, CCS kablov
in konektorjev. Ti stroski znasajo priblizno 2.300,00 EUR (+ DDV) za eno polnilno postajo oz.
pantograf.

V nasledniji preglednici so prikazani stroSki delovanja in vzdrzevanja 8 prostostojecih polnilnih
postaj in 10 pantografov. Nacrtovani stroski delovanja so prav tako kot prihodki izraCunani za

obdobje 12 let in prikazani v naslednji preglednici.

Preglednica 20: Predvideni stroski delovanja nalozbe, v EUR

Oz | Postavke 2026 2027 2028 2029 2030 2031
StroSki tekoCega vzdrZevanja DC postaj 0,00 | 4.000,00 | 24.000,00 | 24.240,00 | 24.482,40 | 24.727,22
2 | StroSki tekoCega vzdrZevanja pantografov 0,00 | 5.833,33 | 35.000,00 | 35.350,00 | 35.703,50 | 36.060,54
Investicijsko vzdrZevanje 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Skupaj stroski 0,00 | 9.833,33 | 59.000,00 | 59.590,00 | 60.185,90 | 60.787,76
Nadaljevanje preglednice
Oz | Postavke 2026 2027 2028 2029 2030 2031
1 | Stroski tekocega vzdrZevanja DC postaj 24.974,50 | 25.224,24 | 25.476,48 | 25.731,25| 25.988,56 | 26.248,45
StroSki tekoCega vzdrZevanja pantografov | 36.421,14 | 36.785,35| 37.153,21| 37.524,74 | 37.899,98 | 38.278,98
3 | Investicijsko vzdrzevanje 41.800,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 43.000,00
Skupaj stroski 103.195,64 | 62.009,59 | 62.629,69 | 63.255,99| 63.888,55| 107.527,43
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Okvirni stroski delovanja in vzdrzevanja polnilnih postaj se bodo gibali od 59.000,00 EUR v
letu 2028 do 64.527,43 EUR leta 2037. Predvideno je poveCevanje strodkov vzdrZzevanja za
1 % letno. Investicijsko vzdrzevanje se bo predvidoma izvedlo leta 2032 in 2037.

Amortizacija osnovnih sredstev (GOl del in instalacij) je izraCunana po 6,67-odstotni
amortizacijski stopnji, za opremo pa po 10,00-odstotni stopnji ter lethno znasa 244.470,43 EUR.
Ostanek vrednosti naloZzbe znasa 267.663,86 EUR.

Preglednica 21: Amortizacija osnovnih sredstev, v EUR

0z | Postavke yr:'z*:l"o“; Am. st |2026| 2027 2028 | 2029... | ..2037 |Ost. vred.
1 | Gradnja idr. 830.680,94 | 6,67% | 0,00| 9.229,79| 55.378,73| 55.378,73| 55.378,73| 267.663,86
2 | Oprema 1.890.917,00 | 10,00% | 0,00 | 31.515,28 | 189.091,70 | 189.091,70 | 157.576,42 0,00

Skupaj 2.721.597,94 0,00 | 40.745,07 | 244.470,43 | 244.470,43 | 212.955,15 | 267.663,86

14.2 Prihodki

Kot je navedeno v poglavju 10 Analiza trznih mozZnosti, upravljavec pri upravljanju in
obratovanju polnilnih postaj ne bo ustvarjal trznih prihodkov za polnilne postaje. Ocenjeni
prihodki predstavljajo notraniji prenos sredstev iz prorauna oz. dogovorjen model povracil med
MO Maribor in JP Marprom za upravljanje in vzdrzevanje infrastrukture. Pokrivali bodo stroSke
obratovanja in vzdrZzevanja nalozbe ter so enaki viSini stroSkov obratovanja in vzdrzevanja.

Preglednica 22: Predvideni prihodki od delovanja nalozbe, v EUR

Oz | Postavke 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Prihodki za vzdrzevanje
1 polnilnih postaj 0,00 9.833,33| 59.000,00| 59.590,00| 60.185,90| 60.787,76
SKUPAJ 0,00 9.833,33| 59.000,00 59.590,00 60.185,90| 60.787,76
Nadaljevanje preglednice:
Oz | Postavke 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Prihodki za vzdrzevanje
1 polnilnih postaj 103.195,64| 62.009,59| 62.629,69| 63.255,99| 63.888,55| 107.527,43
SKUPAJ 103.195,64 | 62.009,59| 62.629,69| 63.255,99 | 63.888,55| 107.527,43

Prihodki za delovanje se bodo gibali od 59.000,00 EUR v letu 2028 do 64.527,43 EUR oz.
107.527,43 EUR skupaj z investicijskim vzdrZzevanjem leta 2037.
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15 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI TER PRESOJA
UPRAVICENOSTI NALOZBE

15.1 Financna analiza

Za finanéno analizo so izdelani izraCuni finanéne notranje stopnje donosa, financéne neto
sedanje vrednosti in finanCne relativne neto sedanje vrednosti. Pri izraCunu omenjenih
kazalnikov je upoStevana metoda diskontiranja (DCF).

Osnovna izhodis¢a in glavne predpostavke, upostevane pri izraCunu upraviCenosti
investicijskega projekta, so:

e Analiza stroskov in koristi je izdelana na podlagi Uredbe o enotni metodologiji za pripravo
in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (UEM)*? in dokumenta
Guide to cost-benefit analysis of investment projects®.

e Kot kriteriji donosnosti naloZzbe so v finanéno ekonomski analizi uporabljeni kazalniki
finan€ne interne stopnje donosa investicije — FRR(C), finanéne neto sedanje vrednosti
projekta — FNPV(C), finanne interne stopnje donosnosti, ob upostevanju 4-odstotne
diskontne stopnje, kakor dolo¢a omenjena uredba UEM.

Ugotavljala se je finanéna donosnost projekta, ki se presodi na podlagi ocenjene finanéne neto
sedanje vrednosti FNPV(C) in finanne interne stopnje donosnosti projekta FRR(C). Ti kazalniki
pokazejo zmoznost neto prihodkov, da povrnejo stroSke nalozbe, ne glede na to, kako so ti
financirani. Da je projekt upravi€en do sofinanciranja iz nacionalnih in EU javnih sredstev, mora
biti FNPV(C) negativna, FRR(C) pa nizja od diskontne stopnje, ki je bila uporabliena v analizi.

FinanCna trajnost (vzdrznost — pokritost) projekta je ocenjena s preverjanjem, ali so skupni
(nediskontirani) neto denarni tokovi v referenénem obdobju pozitivni. Ti neto denarni tokovi
vklju€ujejo investicijske stroske, vse vire financiranja (ob¢inska, nacionalna in EU sredstva) ter
neto prihodke.

Projekt je bil preuen z vidika diskontiranih denarnih tokov oz. kumulativnih neto denarnih
tokov projekta, ki izkazujejo, ali je projekt finanéno vzdrzen oziroma se s projektom ustvarjajo
ustrezni in dovolj visoki prihodki za kritje stroSkov. Izracunani so bili glavni finanéni kazalniki.

Ob tem so bile upostevane sledece predpostavke modela:

e Upostevani so bili stroski nalozbe oz. projektni stroski v stalnih cenah z davkom na dodano
vrednost, ki je obracunan po stopnji 22 %.
Pri finanénih izraCunih so upostevani stroski in koristi, ki ne vkljuujejo davka.
Opazovano obdobje, za katerega so pripravljeni izracuni, je do leta 2037 (ekonomska doba
12 let). V dokumentu Guide to cost-benefit analysis of investment projects je priporo¢ena
ekonomska doba tovrstnih projektov od 10 do 15 let.
Vrednotenje projekta je opravljeno po stalnih cenah iz junija 2026.
Diskontiranje se pricne z letom 2026, ki je bazno leto 1.

32 Uradhni list RS, st. 60/06, 54/10, 27/16
33 Evropska komisija, december 2014
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e Amortizacija je obradunana za neto vrednosti osnovnih sredstev po stopniji

objekte in 10 % za opremo.
e Vse vrednosti so navedene v EUR.

Preglednica 23: Denarni tok nalozbe, v EUR

6,67 % za

2026 1.319.549,48 0,00 0,00 0,00 | —1.319.549,48 | —1.268.797,58
2027 2.000.800,00 9.833,33 9.833,33 0,00 | —2.000.800,00 | —1.849.852,07
2028 0,00 59.000,00 59.000,00 0,00 0,00 0,00
2029 0,00 59.590,00 59.590,00 0,00 0,00 0,00
2030 0,00 60.185,90 60.185,90 0,00 0,00 0,00
2031 0,00 60.787,76 60.787,76 0,00 0,00 0,00
2032 0,00 103.195,64 103.195,64 0,00 0,00 0,00
2033 0,00 62.009,59 62.009,59 0,00 0,00 0,00
2034 0,00 62.629,69 62.629,69 0,00 0,00 0,00
2035 0,00 63.255,99 63.255,99 0,00 0,00 0,00
2036 0,00 63.888,55 63.888,55 0,00 0,00 0,00
2037 0,00 107.527,43 107.527,43 267.663,86 267.663,86 167.182,06
Skupaj 3.320.349,48 711.903,87 711.903,87 267.663,86 | —3.052.685,62 | —2.951.467,59
Diskont. 3.118.649,65 529.118,28 529.118,28 167.182,06
V nadaljevanju so prikazani statini in dinamic¢ni kazalniki u€inkovitosti nalozbe.
Preglednica 24: Kazalniki finanéne u€inkovitosti nalozbe

Naziv Kratica Vrednost

Prihodki (leta 2028) 59.590,00 EUR

Odhodki (leta 2028) 59.590,00 EUR

Dobicek/izguba 0,00 EUR

Ekonomicnost poslovanja 1,0000

Donosnost poslovanja 0,00

Doba vracanja vloZenih sredstev (vletih) 13,58

Financna interna stopnja donosnosti nalozbe FRR/C -21,56 %

Financna neto sedanja vrednost nalozbe FNPV/C -2.951.467,59 EUR

Relativna neto sedanja vrednost relativna FNPV/C -0,8889

Nalozba v namestitev 18 polnilnih postaj za elektricne avtobuse v MO Maribor nima profitnega
znacaja. Letni stroski pokrivajo zgolj stroSke delovanja in vzdrZzevanja. To izkazujeta tudi
negativna neto sedanja vrednost projekta, ki znaSa —2.951.467,59 EUR, in negativna interna
stopnja donosnosti —21,56 %. Doba vraganja nalozbenih sredstev bo 13,58 leta.
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15.2 Ekonomska analiza

Bistvo ekonomske analize je, da je treba vloZzke projekta oceniti na podlagi njihovih
oportunitetnih stroSkov, donos pa glede na plaéilno pripravljenost potrosnikov. Oportunitetni
stroski ne ustrezajo nujno opazovanim finanénim stroSkom, prav tako placilna pripravljenost ni
vedno pravilno prikazana z opazovanimi trznimi cenami, ki so lahko izkrivljene ali jih celo ni.
Ekonomska analiza je izdelana z vidika celotne druzbe in ne tako kot finan¢na, ki predstavlja
samo Koristi lastnika kapitala. Denarni tokovi iz finan¢ne analize se Stejejo kot izhodisCe za
ekonomsko analizo.

Z ekonomsko analizo pokazemo, kakSne pozitivne neto koristi ima projekt za druzbo, in
upravicenost projekta do sofinanciranja z nacionalnimi (in EU) sredstvi.

Zato je potrebno, da:
e Koristi presegajo stroSke projekta,
e sedanja vrednost ekonomskih koristi presega neto sedanjo vrednost stroskov.

Da sta ta pogoja izpolnjena, izkazujejo naslednji kazalniki:
e neto sedanja vrednost je pozitivna,
e ckonomska interna stopnja donosnosti je viSja od diskontne stopnje za izradun
ekonomske neto sedanje vrednosti (5,0 %),
e razmerje med stroski in koristmi je vecje od 1.

Cilj analize stroskov in koristi je dolociti ekonomsko vrednost projekta z dolo€anjem dodatnih
koristi, ki jih bo povzrocila izvedba projekta. Projekt ima ve¢ posrednih ekonomskih, druzbenih
in socialnih vplivov. Projekt je mogoce pravilno oceniti le z upostevanjem teh vplivov, ki so
najveckrat povezani z razvojem.

Socialno ekonomska analiza stroSkov in koristi je ena izmed metod ekonomskih analiz. Analiza
omogoca pregled socialnih in druzbenih vplivov izvedbe projekta na ekonomijo ob¢in oziroma
regije ali celo drzave. Metodologija je zasnovana na izracunu dodatnih prihodkov, proizvodov,
ki bodo posredno ustvarjeni zaradi novega projekta. Pri ekonomski analizi smo izhajali iz
finan€ne analize na ravni celotnega projekta.

Davceni popravki:
e Upostevan je prihodek drzavnega proracuna za obra¢unan davek na dodano vrednost.

Popravki zaradi eksternalij (zunaniji ucinki):
e Pri izraCunu ekonomskih kazalnikov nalozbe so bili upostevani nasledniji korekcijski
faktoriji
Korekcijski faktor gradbenih del = 0,7100
Korekcijski faktor opreme = 0,8000
Korekcijski faktor ostalih stroskov = 1,0000
Korekcijski faktor za prihodke = 1,0000

Glavne predpostavke za izracun ekonomske analize projekta so:
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opazovano obdobje je 12 let,
upostevana je 5,0-odstotna diskontna stopnja v skladu z Ze omenjenima dokumentoma,
UEM in Guide to cost-benefit analysis of investment projects,

e upostevani so nalozbeni stroSki brez DDV in drugih dajatev.

Glavne predpostavke za pripravo ekonomske analize in izraun ekonomskih kazalnikov
nalozbe v polnilne postaje MO Maribor so prikazane v nadaljevanju.

Druzbeni stroski in koristnost projekta izhajajo iz:

A) Stroskov
Vrednost nalozbe, znizana za DDV, v znesku 2.721.597,93 EUR.

B) Koristi
e Predpostavka je, da gradbena, obrtna in inStalacijska (GOI) dela za ureditev povrsin za
polnilno infrastrukturo in parkiri§€ za avtobuse izvajajo lokalni izvajalci. Prav tako nakup
opreme in ostale storitve izvedejo lokalni ponudniki. Koristi iz tega naslova so
2.134.365,56 EUR. V naslednji preglednici so izraCunane posredne koristi z
upostevanimi korekcijskimi faktoriji.

Preglednica 25: Izraéun posrednih koristi

Konverzijski faktor Koristi Vrednost v EUR
0,7100 GOl dela 511.809,56
0,8000 Oprema 1.512.733,60
1,0000 Projektna dokumentacija, ostalo 109.822,40

SKUPAJ KORISTI 2.134.365,56

e ZmanjSanje eksternih stroSkov (avtobusnega prometa) zaradi manjSih vplivov na
stroSke, povzro€ene s prometnimi nesreCami, onesnhazenjem zunanjega zraka,
podnebnimi spremembami, hrupom in S§kodo, nastalo na habitatih. Podatki o stroskih
so povzeti po Studiji Agencije RS za okolje, Zunanji strosSki prometa izraCunani za
Slovenijo, Ljubljana leta 2024.

Zmanjsanje eksternih stroskov (podatki za leto 2023) EUR-cent/v km
- prometnih nesrec 0,07569
- onesnaZenja zunanjega zraka 0,10976
- podnebnih sprememb 0,07951
- hrupa 0,21680
- Skode na habitatih 0,01671

Skupaj 0,49847

Ob predpostavki, da elektri¢na vozila prevozijo dnevno 600 km in vozijo 300 dni v letu, zna3a
to 180.000 km letno. Koristi zaradi manjSega onesnazevanja znaSajo letno pribl.
89.724,60 EUR (180.000 km x 0,49847 EUR) oz. za obdobje 10 let 897.246,00 EUR.

Na podlagi zgoraj navedenih podatkov so izracunani kazalniki ekonomske ucinkovitosti
nalozbe, ki so prikazani v nadaljevanju.
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Preglednica 26: Ekonomski kazalniki nalozbe

Ekonomski kazalniki Vrednosti
Druzbena diskontna stopnja 5%
Ekonomska stopnja donosa 7,87 %

Ekonomska neto sedanja vrednost

85.195,94 EUR

Razmerje med koristmi in stroski

1,03

Ekonomska stopnja donosa je 7,87 % (in je veCja od 5-odstotne ekonomske diskontne
stopnje). Koristi presegajo strodke projekta za 3,0 %.

Preglednica 27: Ekonomske koristi nalozbe, v EUR

Stroski Koristi

Leto Stroski nalozbe . Zmanjsat\je Neto denarni tok | Diskontiran NDT

brez DDV Gradnja ekstsrnlh

stroSkov
2026 1.081.597,93 848.224,26 0,00 -233.373,68 -222.260,65
2027 1.640.000,00 1.286.141,31 0,00 -353.858,69 -320.960,27
2028 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 77.507,48
2029 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 73.816,65
2030 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 70.301,57
2031 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 66.953,88
2032 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 63.765,60
2033 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 60.729,14
2034 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 57.837,28
2035 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 55.083,12
2036 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 52.460,12
2037 0,00 0,00 89.724,60 89.724,60 49.962,01
Skupaj 2.721.597,93 2.134.365,56 897.246,00 310.013,63 85.195,94

Diskont. 2.517.621,62 1.974.400,70 628.416,85

15.3 Koristi, Ki jih ni mogoce ovrednotiti v denarju

Koristi ureditve polnilnih postaj za elektricne avtobuse v MO Maribor, ki jih ni mogoce
ovrednotiti v denarju, so:
e izboljSanje okolja v MO Maribor,
o prispevek k pove€anju ozaves€enosti o pomenu Cistega mestnega javnega prevoza,
e privlacnejSe bivalno okolje za prebivalce MO Maribor.
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16 ANALIZA TVEGAN] IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI NALOZBE

16.1 Analiza tveganja

Analiza tveganja je ocenjena verjetnost, da projekt ne bo dosegel pricakovanih u€inkov. Zajema
ovrednotenje projektnih tveganj (tveganja razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanje
projekta) in splosnih tveganj (politicna, narodnogospodarska, druzbeno-kulturna in druga
tveganja). Projektna tveganja za nalozbo v izgradnjo in ureditev 22 polnilnih mest za elektricne
avtobuse javnega mestnega prometa MO Maribor so povzeta v nasledniji preglednici:

Preglednica 28: Ocena tveganja nalozbe

Projektna tveganja Ocena
Tveganje razvoja projekta Majhno
Tveganje izvedbe projekta Srednje
Tveganje obratovanja projekta Majhno

Pri izvedbi projekta je najvecje tveganje pridobitev potrebnih finanénih sredstev, saj je gradnja v
veliki meri odvisna od sofinanciranja iz sredstev CTN. Postopki JN so kon¢ani, izbrani izvajalec bo
objavljen v kratkem. Tveganje predstavlja tudi izvedba projekta, zlasti spoStovanje kakovosti in
pogodbenih rokov, ki ne smeta ogroziti pridobitve sofinanciranja iz kohezijskih sredstev .

16.2 Analiza obcutljivosti nalozbe

Podlaga za izraCun kriti¢nih parametrov so finan¢ne in ekonomske analize. Za izvedbo projekta
bi lahko bile kriticne naslednje spremembe:

e spremembe predraCunske vrednosti nalozbe v intervalu od -1 % do +1 %

e spremembe vrednosti operativnih stroSkov/koristi v intervalu od —1 % do +1 %

V nadaljevanju je prikazana analiza obcutljivosti za navedene kriti€ne parametre projekta.
Primerjali smo finan€no in ekonomsko neto sedanjo vrednost nalozbe (NPV) ter finan¢no in
ekonomsko interno stopnjo donosnosti (IRR) v referenéni dobi, v kateri obravnavamo opisano
nalozbo.

Preglednica 29: Vpliv sprememb na FNSV in FISD nalozbe

Spremembe vrednosti investicijskih stroSkov

Naziv

-1%

0 %

+1 %

Finan¢na ISD nalozbe v %

-21,48 %

-21,56 %

-21,64 %

Finanéna NSV nalozbe

-2.920.281,10 EUR

-2.951.467,59 EUR

-2.982.654,09 EUR

Sprememba vrednosti operativnih stroSkov

Naziv

-1%

0%

+1%

Financna ISD operativnih stroSkov v %

-21,47%

-21,56 %

-21,65%

Finanéna NSV operativnih stroskov

-2.946.176,41 EUR

-2.951.467,59 EUR

—-2.956.758,77 EUR
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Pri poveCevanju nalozbene vrednosti se finan€na neto sedanja vrednost (FNPV) znizuje.
Enake so posledice povecCevanja viSine operativnih stroSkov. Nalozba je bolj obcutljiva na
spremembo nalozbene vrednosti.

V naslednji preglednici je prikazana analiza ekonomske obcutljivosti nalozbe v izgradnjo in
ureditev 22 polnilnih mest za elektri€ne avtobuse javnega mestnega prometa MO Maribor.

Preglednica 30: Vpliv sprememb na FNSV in FISD nalozbe

Spremembe vrednosti investicijskih stroSkov

Naziv 1% 0% +1 %
Ekonomska ISD nalozbe v % 8,85 % 7,87 % 6,96 %
Ekonomska NSV nalozbe 110.372,16 EUR 85.195,94 EUR 60.019,72 EUR

Sprememba vrednosti druzbenih koristi

Naziv 1% 0 % +1 %
Ekonomska ISD druzbenih koristi v % 6,95 % 7,87 % 8,84 %
Ekonomska NSV druzbenih koristi 59.167,76 EUR| 85.195,94 EUR| 111.224,11 EUR

Pri povelevanju stroSkov nalozbe se ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) znizuje. Pri
zmanjSevanju investicijskih stroskov se ENPV povecuje. Pri povecanju koristi nalozbe se
ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) povecuje, pri znizanju pa zmanjSuje. Nalozba je
bolj ob&utljiva na spremembe druzbenih koristi.
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17 ORGANIZACIJA ZA 1ZVEDBO PROJEKTA IN KADRI

17.1 Analiza zaposlenih

Nacrtovana naloZba ne bo vplivala na povecCanje Stevila delovnih mest pri investitorju ter
upravljavcu in vzdrZzevalcu polnilne infrastrukture.

MO Maribor kot investitorka za pripravo in izvedbo naloZbe v postavitev polnilne infrastrukture

ne nacrtuje novih zaposlitev.

Po kon€ani nalozbi bo infrastrukturo predvidoma vzdrzevalo Javno podjetje Marprom, d. o. o.,
¢lan Javnega holdinga Maribor. Tudi JP Marprom kot predvideni vzdrzevalec nove polnilne
infrastrukture ne nacrtuje novih zaposlitev.

Nacrtovana nalozba je z vidika ustvarjanja novih delovnih mest nevtralna.

17.2 Usposobljenost prijavitelja za izvedbo nacrtovane naloZbe

MO Maribor ima ve¢ let izkuSenj z izvajanjem projektov, sofinanciranih s sredstvi EU. 1zkuSnje

so prikazane v nasledniji preglednici:

Preglednica 31: Seznam investicijskih projektov, sofinanciranih s sredstvi EU

Vrednost projekta po pogodbio
sofinanciranju oz. po dejanski realizaciji (pri

INVESTICIISKI PROJEKT Program/sklad g juteniniprojekd

Vrednost Vrednost

. .. .| Vrednost EU
projektav | sofinanciranj e
EUR a
Energetska prenova stanovanjskih stavb Engelsova
ulica 42, 44, 46, 48, 501n 52 1.539.317,14 510.000,00 433.500,00
Ureditev kolesarske infrastrukture med MC in KS 1.396.720,81 908.713,13 726.970,50
Ureditev kolesarskega in pe$ nadhoda Cez Titovo cesto 425.843,40 242.358,76 206.004,94
Ureditev kolesarske povezave ob Koroski cesti 336.061,94 188.670,00 160.369,50
Ureditev avtobusnih postajalis¢ in nadstresnic 205.707,70 94.175,87 80.049,49
Dravska kolesarska pot CTN 4.594.095,94 | 2.255.999,25 1.804.799,40
Obnova skate parka 628.340,29 458.010,05 366.408,04
Revitalizacija Vojasniskega trga z objekti 6.796.287,55 | 4.785.273,47 3.828.218,78
Obnova promenade v Mestnem parku 3.620.012,26 | 2.896.009,81 2.316.807,85
Brv Lent — Tabor 4.462.335,16 | 3.260.511,42 2.608.409,14
Ureditev nabrezja Drave - Lent 8.913.259,27 | 2.382.064,70 1.905.651,76
MO Maribor cesta S-J-3 401.109,75 327.148,00 245.361,00
MO Maribor cesta K5-K8 DRR 1.572.118,00 | 1.312.064,00 984.048,00
MO Maribor cesta PC Pobrezje 1.357.913,00 651.553,00 488.665,00
MO Maribor Porecje Drave — Aglomeracije ID 29 9.315.222,37 | 5.016.392,99 4.263.934,04
Ureditev Cafove ulice MZI (JR - UTM) 490.899,38 319.099,27 271.234,38
Koroska cesta z Glavnim trgom Kohezijski sklad 6.249.895,25 | 2.110.256,64 1.793.718,15
Energetske obnove javnih objektov MOM (JZP - Petrol) MZI JOB_2018 9.542.904,39 | 8.442.996,15 3.230.405,74
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Vrednost projekta po pogodbio
sofinanciranju oz. po dejanski realizaciji (pri
zakljucenih projektih
INVESTICISKI PROJEKT Program/sklad ) proj )
Vrednost Vrednost
. ... | Vrednost EU
projektav | sofinanciranj sofinancirania
EUR a l
MZ - razpis
Nadgradnja in razvoj
preventivnih
Nadgradnja obJekt.a ZD Marllbor.na Vosnjakovi ulici za Programov tgr njihovo 270.449,55 270.449,55 216.359,63
potrebe nadgradnje preventivnih programov izvajanje v primarnem
zdravstvenem varstvu
in lokalnih skupnostih —
SKLOP 2 (ESRR)

Energetska sanacija OS Tabor | Kohezijski sklad 2.617.909,82 568.340,75 483.089,64
Nova 7i¢niéka naprava — Pohorje Sofinanciranje MGRT — |7 ¢ 100 00 | 5.967.000,00 | 5.071.950,00
React EU (KS)

SKUPA) (Ze zakljuceni projekti): 72.236.402,97 | 42.967.086,8 | 31.485.954,98

17.3 Organizacija za izvedbo nacrtovane nalozbe

Za izvedbo nalozbe do polnega obratovanja bo skrbel Urad za komunalo, promet in prostor
MO Maribor. Zate naloge je zadolzena projektna skupina s ¢lani iz MO Maribor, ki bo
imenovana ob zadetku izvajanja projekta. Clani projektne skupine imajo izku$nje z vodenjem
razli¢nih investicijskih projektov, saj so bili v okviru dosedanjega dela vkljuceni v vecje
investicijske projekte v MO Maribor. Clani projektne skupine imajo tudi izku$nje z vodenjem
projektov, sofinanciranih sredstvi EU in Republike Slovenije.

Projektno skupino bodo sestavljali:

° vodja projekta: ve€ kot 10 let delovnih izkuSenj, od tega vec let izkuSenj na podrocju
izvajanja projektov, ki vklju€ujejo sofinancerska sredstva;

° sodelavec s pravnim znanjem: ve€ kot 10 let delovnih izkusen;;

° sodelavec s finanénim znanjem: ve kot 5 let delovnih izkuSenj s finanénim spremljanjem
izvajanja projektov.

Za nemoteno izvajanje in uspesen zaklju¢ek naloZbe so potrebna tudi druga strokovna znanja
in izkusnje z vodenjem projektov ter ekonomska, pravna in tehniéna znanja, ki jih MO Maribor
zagotavlja v okviru svojih drugih podrodij in sluzb, po potrebi pa tudi v sodelovanju z zunanjimi
sodelavci.

MO Maribor je z javnim narocilom §t. JNO03018/2026-EUe16 Ze izbrala glavnega izvajalca za
izvedbo nalozbe, ki bo objavljen v kratkem. Pred zaCetkom gradnje bo v skladu z internimi akti

izbrala zunanje izvajalce strokovni nadzor in koordinatorja za VZD.

Organizacija za izvajanje nalozbe z udelezenci je prikazana v naslednjem organigramu:
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Slika 9: Organigram z udelezenci za izvedbo nalozbe

ORGAN UPRAVLIANJA
Ministrstvo za kohezijo in
regionalni razoj

UPRAVLIAVEC IN
VZDRZEVALEC:
JP Marprom

UPRAVICENEC
Mestna obc¢ina Maribor

POSREDNISKO TELO:
Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo

REVIZIJSKI ORGAN
Ministrstvo za finance

Podporno okolje projektni
PROJEKTNA SKUPINA skupini (strokovne sluzbe MOM):
- podrocdje financ,
- podrodje javnih narocanj,
- podrodje komuniciranja,
- podrodje informatike,
- pravna sluzba

Pripravljalci investicijskein 1ZVAJALCI DEL
projektne dokumentacije ter
elaboratov DNSH, PO

Oprema, .
gradbena, Strokovni Info'rrr?|ra»
obrtna in nadzorin nje ”_1 i
ingtalacijska koordinato komunici-

dela rVZD ranje

17.4 Postopekizbire izvajalcev

MO Maribor je postopek izbire izvajalca za gradnjo in postavitev polnilnih parkov v skladu z
ZJN-3 in internimi akti izvedla v €asu od aprila do konca junija 2026. Glavni izvajalec za izvedbo
GOl del ter nakup in namestitev polnilnih postaj je ze izbran in bo objavljen v kratkem. JN je
bilo objavljeno na portalu javnih narogil. V javnem naroCilu je izrecno zapisano, da se gradnja
parkiriS¢ za osebna vozila na obmocju pri JP Marprom ne bo izvajala v okviru tega projekta.

Investitor je pri izbiri izvajalca poleg stroskovno najucinkovitejSe ponudbe uposteval tudi pogoje
za doseganje kakovosti, kot so izkuSnje s podobnimi projekti, znanje — kadri, upostevanije rokov
za gradnjo zaradi nujnosti izvedbe nalozbe itn. Pogodba z izbranih izvajalcem bo predvidoma
sklenjena avgusta ali septembra. Pred sklenitvijo pogodbe z izbranim izvajalcem je MO Maribor
preucila ponujene storitve glede na kon¢ni popis del iz projekta za izvedbo (PZI), na podlagi
predracuna ponudnika opredelila konéni predradun za izvedbo projekta (ki se lahko razlikuje
od projektantskega predracuna) ter se dogovorila o rokih in kakovosti, ki jih bo moral ponudnik
spostovati. Ponudnik bo moral sodelovati z vodjo projekta ter predloziti garancijo za dobro
izvedbo nalozbe.

Nadzornika in koordinatorja za VZD bo MO Maribor izbrala v skladu z internimi akti pred
zaCetkom izvajanja nalozbe
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17.5 Organiziranost investitorja za spremljanje doseganja uc¢inkov naloZbe

V popisu del, ki je bil vklju€en v dokumentacijo javnega narocila, so opredeljeni kljuéni (fizi¢ni)
ucinki naloZzbe (ucinki na podlagi projektantskega predracduna so prikazani v tocki 7.2), na
podlagi dogovorjenega predracuna izvajalca pa bodo ovrednoteni stroski dogovorjenih del.

Za spremljanje fizi€nih u€inkov in finanénih ucinkov (strodkov) bo odgovoren vodija projekta.
Fizitne in finanéne uclinke bo spremljal na podlagi sprotnih gradbenih situacij (obseg
dela/koli¢ina, kakovost, roki), ki bodo tudi podlaga za izdajanje zahtevkov za sofinanciranje
nalozbe na podlagi pogodbe o sofinanciranju, ki bo v primeru uspesne vloge sklenjena z MOP.
Zlasti za nadzor kakovosti bo poskrbel za tesno sodelovanje z gradbenim nadzornikom in
redne obiske gradbisca.

V primeru morebitnih odstopanj od pogodbenih dolodil (npr. kakovost opreme in materiala,
dobavni roki ipd.) bo skupaj z nadzornikom in izvajalcem poiskal primeme reSitve, da se ne
ogrozi izvedba nalozbe. Ce pride do odstopanj, ki bi ogrozila izvedbo nalozbe do take mere,
da bi nastale tezave v zvezi s sofinanciranjem iz mehanizma CTN, bo MO Maribor unovdcila
garancijo ter uporabila vsa pravna sredstva za reSitev nastalih tezav.

17.6 Zakljucek naloZbe

Gradnja polnilnih parkov bo potekala v obliki vzdrzevalnih del v javno korist, in sicer zaporedno:
zacCela se bo z gradnjo polnilnega parka na avtobusni postaji na Mlinski ulici in koncala z
zakljuCkom gradnje polnilnega parka na obmocju delavnic JP Marprom. Pregledi kakovosti
bodo potekali sproti ob zaklju¢ku gradnje posameznega polnilnega parka.

Investitor bo za pregled izvedenih vzdrzevalnih del imenoval komisijo. Komisija bo preverila,
ali so dela izvedena v skladu s predlozeno dokumentacijo, dolocili pogodbe in pravili stroke,
ter ugotovila, ali obstajajo pomanijkljivosti, ki jih je treba odpraviti, in ali se lahko polnilni parki
izro€ijo v vzdrzevanje in uporabo. Po kon¢anih pregledih kakovosti bo MO Maribor polnilne
parke drugega za drugim predala v upravljanje in vzdrzevanje predvidenemu vzdrzevalcu.
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18 OCENA VPLIVA NALOZBE NA OKOLICO IN OKOLJE

18.1 Vpliv naloZbe na okolje v ¢asu izvajanja del

V €asu gradnje lahko pride do kratkotrajnih in predvidoma nebistvenih vplivov na nekatere
dele okolja, zlasti emisij v zrak, vodo in tla, ter do hrupa.

Izvajalec GOI del bo moral poskrbeti za prepreCevanje in zmanjSevanje emisij delcev z
gradbid€a v skladu s smernicami za ravnanje pri izvajanju gradbenih del na gradbis¢u ter
zahtevami za gradbeno mehanizacijo in organizacijske ukrepe na gradbis¢u z namenom
prepreCevanja in zmanjSevanja emisije delcev.

Izvajalec GOI del bo moral poskrbeti tudi za ustrezno organizacijo gradbis€a in dela na
gradbis€u, da se preprecijo izlivi in uhajanje Skodljivih snovi (npr. olja, barve, gorivo za
delovna vozila) v tla, ob morebitni nezgodi pa takoj ustrezno ukrepati.

Upostevati bo moral tudi predpise o ravnanju z gradbenimi odpadki, ki bodo nastali pri
izvajanju GOI del v okviru ureditve polnilne infrastrukture.

PoveCanemu hrupu se zaradi delovanja gradbenih strojev in tezkih tovornih vozil ne bo
mogocde izogniti. Izvajalec bo moral poskrbeti za obvladovanje prekomernega hrupa z ustrezno

vzdrzevanimi stroji, organizacijo dela v dnevnem ¢asu in ob delovnikih.

Ukrepi za varstvo pred pozarom v €asu gradnje bodo navedeni v varnostnem nacrtu, ki ga bo
pripravil izbrani izvajalec.

18.2 Ocena vpliva naloZbe na okolje v ¢asu obratovanja naloZbe
Ocenjeno je, da objekt po kon&anih delih ne bo obremenjeval okolja.
Glavni — posredni prispevek k manjSemu negativnemu vplivu na okolje pa se pri¢akuje zaradi

zmanj$anja izpustov TGP iz mestnega JPP, ki ga podpira nalozba v polnilno infrastrukturo, ker
bo zagotovila pogoje za obratovanje nabavljenih elektri¢nih avtobusov.
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19 OCENA SKLADNOSTI NALOZBE S HORIZONTALNIMI NACELI

19.1 Skladnost z naceli spostovanja temeljnih pravic, spodbujanja enakosti
med moskimi in Zenskami ter preprecevanje vseh vrst diskriminacije

Nacrtovana nalozba mora biti v vseh fazah (nacrtovanje, projektiranje, izvajanje in
obratovanje) skladna s horizontalnimi naceli iz ¢lena 9 Uredbe 2021/1060/EU.

Spostovanje temeljnih pravic in pravic invalidov

V vseh fazah nalozbe, od priprave do obratovanja, je bila/bo zagotovljena skladnost z naceli
spostovanja temeljnih pravic v skladu z Listino EU o temeljnih pravicah ter ustreznimi
mednarodnimi dokumenti s podro¢ja varstva ¢lovekovih pravic (Konvencija o pravicah invalidov,
Konvencija o otrokovih pravicah itn.). Pri tem so bile/bodo smiselno upos$tevane tudi dolo¢be
Postopkovnika za zagotovitev izpolnitve horizontalnih omogocitvenih pogojev ,UCinkovita
uporaba in izvajanje Listine o temeljnih pravicah® ter ,|zvajanje in uporaba Konvencije zdruzenih
narodov o pravicah invalidov v skladu s Sklepom Sveta 2010/48/ES“**, Zakon o izenaCevanju
moznosti invalidov®, Akcijski program za invalide 2022—-2030% ter drugi ustrezni dokumenti.

Spodbujanje enakosti moskih in Zensk

V celotni zivljenjski dobi nalozbe, od priprave do obratovanja, so bili/bodo zagotovljeni enaki
pogoji sodelovanja za Zzenske in moske v skladu s pravnim redom EU in nacionalno zakonodajo
(Zakon o enakih mozZnostih Zensk in moskih®").

Preprecevanje vseh oblik diskriminacije

Pri izvedbi in obratovanju nalozbe bodo zagotovljene enake moznosti in nediskriminacija glede
na razliéne osebne okolis€ine (spol, starost, invalidnost, rasna, etni¢na, narodna in verska
pripadnost, spolna usmerjenost). Po potrebi bodo upostevana tudi nacela zagotavljanja
dostopnosti in varnosti za slepe in slabovidne (npr. taktilne oznake pred polnilnimi postajami)
v skladu s pravnim redom EU in slovensko zakonodajo (Zakon o varstvu pred diskriminacijo®®).
Po konc¢ani nalozbi polnilna infrastruktura ne bo javno dostopna, saj je namenjena le polnjenju
elektriénih avtomobilov, s katerimi se izvaja GJS mestni avtobusni promet.

V nadaljevanju je groba ocena skladnosti z drugimi horizontalnimi naceli, ki je povzeta iz
strokovnih gradiv, ki so jih pripravili zunanji izvajalci.

34 MKRR, april 2023

35 Uradni list RS, §t. 94/10, 50/14, 32/17 in 95/24

36 Vlada RS, oktober 2021

37 Uradni list RS, $t. 59/02 s spremembami in dopolnitvami
38 Uradni list RS, §t. 33/16 in 21/18 — ZNOrg
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19.2 Skladnost nac¢rtovanja z evropskim naceli in smernicami na podroc¢ju
trajnostnega razvoja

Nalozba je skladna z zahtevami in smernicami Novega evropskega zelenega dogovora in
drugimi relevantnimi evropskimi standardi na podrocju trajnostnega razvoja. To se odraza:

e Ze v samem namenu projekta, ki podpira obratovanje brezemisijskih avtobusov za izvajanje
mestnega JPP;

e v poudarku na zelenem javnem naroCanju pri nakupu polnilnih naprav;

o v celovitem pristopu in dolgoro¢ni reSitvi za polnjenje elektri¢nih avtobusov, kar bo —
posredno — prispevalo k zmanjdevanju izpustov TGP plinov ter izboljSanju kakovosti
Zivljenja za prebivalce mesta, zlasti tiste, ki prebivajo ob linijah mestnega prometa.

19.3 Upostevanje nacel Novega evropskega Bauhausa

Projekt postavitve polnilne infrastrukture se osredotoa na nakup naprav za polnjenje
elektricnih avtobusov. MO Maribor bo v okviru naroanja polnilnin naprav med drugim
upostevala:

o estetiko in funkcionalnost: nove polnilne naprave bodo kombinirale estetski videz s
funkcionalnostjo, da ne bodo kazile podobe mesta;

e zasnova ozelenitve: kjer se bodo med postavljanjem polnilne infrastrukture poskodovale
in/ali zaCasno odstranile zelene povrsine, jih bo izvajalec po kon€anem posegu vrnil v
prvotno stanje (avtobusna postaja, Jadranska cesta, postajaliS¢e Tezenska Dobrava).

19.4 Ocena skladnosti nalozbe z DNSH

Projekt je zasnovan tako, da v vseh fazah nacrtovanja in izvedbe spoStuje nacelo, da ,ne
Skoduje bistveno“ (DNSH). To pomeni, da ureditev ne povzroa pomembne Skode pri
nobenem od trajnostnih ciljev, kot so varovanje podnebja, biotska raznovrstnost, kakovost
zraka, vode in tal. V zvezi z izbiro materialov, izvedbo del in zasnovo povrsin so sprejeti ukrepi,
ki preprecujejo negativne vplive na okolje ter podpirajo trajnostni razvo;.

Prilagajanje podnebnim spremembam (DNSH 1)

Nacrtovana nalozba ne bo imela negativnih vplivov na okolje, temve€ bo, nasprotno, podpirala
obratovanje brezemisijskih vozil in s tem (posredno) prispevala k zmanjSevanju izpustov TGP
iz mestnega prometa.

Vpliv na podnebne spremembe (blaZitev podnebnih sprememb DNSH 2)

Projekt spodbuja delovanje elektricnih avtobusov in s tem posredno prispeva k zmanjSanju
vpliva na podnebne spremembe z veC ukrepi:

e spodbujanje trajnostne mobilnosti (JPP) bo prispevalo k zmanjSevanju emisij CO;
e nakup ucinkovitih polnilnih naprav in uporaba okolju prijaznih materialov bosta
zmanjSevala porabo energije in ogljiéni odtis.
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Krozno gospodarstvo, vklju¢no s preprecevanjem odpadkov in recikliranjem

Prispevek h kroZnemu gospodarstvu bo zagotovljen z uporabo ustreznih in trajnih materialov,
ki bodo prispevali dolgi Zivljenjski dobi naprav in s tem k zmanjSanju porabe materiala za
popravila. Poskrbljeno bo za nastajanje ¢im manj$e koliCine odpadkov med rusitvami in
gradnjo ter ustrezno ravnanje z odpadki, v okviru moznosti bo zagotovljena ponovna uporaba
in recikliranje.

Preprecevanje in nadzorovanje onesnazenosti zraka, vode ali tal (DNSH 5)

S postavitvijo polnilne infrastrukture bodo zagotovljeni pogoji za obratovanje brezemisijskih
vozil, kar pomeni prispevek k zmanj$anju onesnazevanja zraka. NaloZba ne bo vplivala na
stanje povrsinskih in podzemnih voda.

Varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemov (DNSH 6)

NalozZba ne bo potekala na varovanem in vplivnem obmocju Natura2000. ZmanjSanje izpuhov
iz motornih vozil, kateremu mu bo nalozba posredno prispevala, bo prispevalo k prepreevaniju
kréenja in slabSanja naravnih habitatov.

19.5 Odpornost nalozbe na podnebne spremembe

Predmet nalozbe je postavitev polnilne infrastrukture za brezemisijska vozila. Zivljenjska doba
infrastrukture je daljSa od pet let. Za odpornost infrastrukture bo poskrblieno z naroCanjem
naprav iz materialov, ki bodo odporni na vremenska pojave in bodo zagotavljali dolgoro¢no
odpornost polnilne infrastrukture na podnebne spremembe.
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20 SKLEPNE MISLI

Z nacrtovano nalozbo bo investitor, MO Maribor:

e vzpostavil polnilno infrastrukturo za elektricne mestne avtobuse in dolgoroéno resil
vpraSanje zmogljivosti polnilnih naprav ob upostevanju rasti Stevila brezemisijskih vozil v
javnem mestnem prometu;

e nacrtovana nalozba bo prispevala k doseganju kazalnikov u€inka in rezultatov, ki so v
programu evropske kohezijske politike (PEKP) predpisani za specifi¢ni cilj RSO2.8:
— prispevek h kazalniku uéinka: skupna izhodna mo¢ nove polnilne infrastrukture:
2.630 kw,
— prispevek h kazalniku rezultata: Stevilo polnilnih mest, ki jih bo zagotovila nova polnilna
infrastruktura: 22;

e naclrtovana naloZzba ustreza vsem pogojem in merilom za pridobitev podpore iz
mehanizma CTN;

e nalozZba bo podprla obratovanje brezemisijskih vozil v mestnem JPP ter s tem posredno
prispevala k zmanjSevanju izpustov TGP plinov in delcev v ozraéje, s ¢imer bo prispevala
tudi k pove€anju kakovosti zivljenja prebivalcev mesta, zlasti tistih, ki prebivajo ob linijah
mestnega JPP. S skrajSanjem Cakanja na polnjenje bo prispevala tudi k povec€anju
stroskovne ucinkovitosti mestnega JPP;

e analiza stroSkov in koristi kaze, da je nalozba utemeljena, saj bo zagotovila pogoje za
nemoteno obratovanje elektricnih avtobusov, ki jih je MO ze kupila (ali narocila),
razpoloZzljiva polnilna infrastruktura pa zaostaja za potrebami. PriCakovane koristi nalozbe
presegajo nalozbene stroske za 3 odstotke;

e nalozba bo zagotovila tudi druzbene Koristi, ki jih ni mogoCe ovrednotiti v denarju:
izboljSanje kakovosti zraka in privlaénejSe bivalno okolje v MO Maribor ter povecCanje
ozaveSc€enosti o pomenu Cistega mestnega javnega prevoza,;

e nalozba je uvrS€ena v Trajnostno urbano strategijo mesta in Obc&insko celostno prometno
strategijo ter skladna s kljuénimi nacionalnimi in EU dokumenti s tega podrodja;

e nalozba je skladna z vsemi zahtevami iz Vsebinskih izhodi§¢ MOPE in obrazcev za
presojo projektov v drugi fazi postopka potrjevanja projektov.

V skladu z navedenim je nacrtovana nalozba v postavitev polnilne infrastrukture za elektri¢ne
avtobuse utemeljena in upravi€ena do sofinanciranja iz mehanizma CTN.

Nacrtovana polnilna infrastruktura bo namenjena le za polnjenje elektriénih vozil, ki se
uporabljajo za izvajanje GJS javnega mestnega potniSkega prometa v MO Maribor, in ne bo
dostopna drugim uporabnikom. Ker nalozba ne bo ustvarjala prihodkov iz trzne dejavnosti,
model financiranja na podlagi javno-zasebnega partnerstva za izvedbo nalozbe ni primeren.
MO Maribor bo nalozbo izvedla na podlagi klasi¢nega javnega naro€anja v skladu z zakonom.
Glavni izvajalec je Ze izbran in bo objavljen v kratkem. Nalozba je v celoti pripravljena na zacetek
izvajanja.
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21 SEZNAM STROKOVNIH PODLAG IN LITERATURE

Ta NIP je pripravljen v skladu s predpisano metodologijo za pripravo investicijske
dokumentacije, zahtevami iz Vsebinskih izhodis¢ MOPE, na podlagi projektne dokumentacije
PZI za izvedbo nalozZbe ter investicijskega programa.

Strokovne podlage

e DIIP ,Nakup elektri¢nih polnilnic za avtobuse®, Sektor za promet in prostor, Urad za komunalo,
promet in prostor MO Maribor, maj 2024, potrien 8. maja 2024

e DIIP ,Postavitev e-polnilnic za elektri¢ne avtobuse na lokacijah v MOM®, Energija in okolje,
druzba za napredne energetske in okoljske reSitve, d. 0. 0., Maribor, maj 2024; potrjen
24. junija 2024

e Investicijski program za nakup in izgradnjo elektri€nih polnilnic za e-buse, Ekonomski institut
Maribor, maj 2025

e Nakup elektri¢nih avtobusov v letu 2024, PIZ in investicijski program, E-zavod Ptuj, marec 2024
e PIZ za nakup in izgradnjo elektricnih polnilnic za e-buse, Ekonomski institut Maribor, maj 2025

e PZI ,Polnilna infrastruktura za elektri¢ne avtobuse®, étajerski inZeniring, d. 0. 0., Trzadka
cesta 85, 2000 Maribor, t. projekta 63/2025, december 2025/januar 2026; posodobljena
junija 2026

e Povabilo k predlozitvi vlog za sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom
CTN (2. povabilo), ZMOS, &t. 303-18/2025-1, 12. 5. 2025

e Vsebinska izhodiS¢a za upraviCence mehanizma CTN za pripravo projektov trajnostne
mobilnosti (RS02.8), Ministrstvo za okolje, podnebije in energijo, §t. 545-252/2023-2570-13,
april 2025

Strateski dokumenti, politike, smernice in navodila

e Celostna prometna strategija mesta Maribor, Poti do privlaénega mesta in zadovoljne
skupnosti, Maribor, 2015, v okviru projekta TRAMOB, sofinanciranega iz ESRR

e Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Project, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020, Evropska komisija, december 2014

e Merila za izbor operacij v okviru programa Evropske kohezijske politike v obdobju 2021—-
2027 v Sloveniji, Ministrstvo za kohezijo in regionalni razvoj, Ljubljana, marec 2025

e Nacionalni energetski in podnebni naért Republike Slovenije (NEPN), Vlada RS,
december 2024

e Navodila organa upravljanja o upravi¢enih strosSkih za sredstva evropske kohezijske
politike v programskem obdobju 2021-2027, verzija 1.2, Ministrstvo za kohezijo in
regionalni razvoj, Ljubljana, avgust 2024

e Navodila organa upravljanja za na€rtovanje, odlocanje o podpori, spremljanje in porocanje
o0 izvajanju evropske kohezijske politike v programskem obdobju 2021-2027, Ministrstvo
za kohezijo in regionalni razvoj, avgust 2024

e Obcinska celostna prometna strategija Mestne obc&ine Maribor, z akcijskim programom,
skupina strokovnjakov, marec 2026
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e Obcinski program varstva okolja Mestne obcine Maribor za obdobje 2021-2030,
Operativna skupina za pripravo OPVO, Maribor, februar 2021

e Program evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, Verzija 1.2,
Ministrstvo za kohezijo in regionalni razvoj, november 2024

e Regionalni razvojni program Podravja 2021-2027, RRA za Podravje, junij 2022

e Resolucija o dolgoro¢ni podnebni strategiji Slovenije do leta 2050 (REDPS50), Uradni list
RS, §t. 119/21 in 44/22 — ZVO-2

e Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v RS do leta 2030, Uradni list RS,
St. 124/2023

e Strategija energetsko ucinkovite ve€namenske polnilne infrastrukture za javni potniski promet
v Mariboru (SEPI), Fakulteta za gradbenistvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo ter Mestna
ob&na Maribor, v okviru programa Efficience, Interreg Central Europe, oktober 2022

e Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050, Ministrstvo za naravne vire in prostor,
Ljubljana 2023

e Strategija razvoja Maribor do leta 2030, Mestna obc&ina Maribor, marec 2012

e Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030, Ministrstvo za infrastrukturo,
junij 2021

e Trajnostna urbana strategija Maribor 2023—-2035, Regionalna razvojna agencija za
Podravje, december 2023

Zakonodaja in predpisi

e Gradbeni zakon — GZ, Uradni list RS, &t. 61/17 in 72/17 — popr. in Gradbeni zakon GZ-1,
Uradni list RS, §t. 199/21, 105/22 — ZZNSPP, 133/23 in 85/24

e Uredba (EU) 2021/1060 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. junija 2021, o doloditvi
skupnih dolo¢b o Evropskem skladu za regionalni razvoj, Evropskem socialnem skladu
plus, Kohezijskem skladu, Skladu za praviéni prehod in Evropskem skladu za pomorstvo,
ribistvo in akvakulturo ter finanénih pravil zanje in za Sklad za azil, migracije in
vklju¢evanje, Sklad za notranjo varnost in Instrument za finanéno podporo za upravljanje
meja in vizumsko politiko, UL L 231, 30.06.2021

e Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podroc¢ju javnih financ (Ur. list RS, §t. 60/2006, 54/2010 in 27/16)

e Zakon o infrastrukturi za alternativna goriva in spodbujanju prehoda na alternativna goriva
v prometu (ZIAG), Uradni list RS, §t. 62/2023

e Zakon o javnem narocanju — ZJN-3, Uradni list RS, §t. 91/15, s spremembami in popravki,
zadnji¢ spremenjen 88/23

e Zakon o javno-zasebnem partnerstvu — ZJZP, Uradni list RS, §t. 127/6

Statisti¢ni in drugi podatki

e Letno porodilo druzbe Marprom, d. o. o. za leto 2023 — objava Ajpes — JOLP
e Letno porocilo Energetika Maribor, d. o. 0. za leto 2023 — objava Ajpes — JOLP

e Odprti podatki Slovenija, Vlada RS, dostop prek https://podatki.gov.si/dataset/dolzine-
javnih-cest-po-obcinah, januar 2025 (vsi podatki o dolzini cest so za leto 2021!)

e Pomladanska napoved gospodarskih gibanj, UMAR, Ljubljana, februar 2025.
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PRILOGA: PREGLEDNICA VKLJUCENIH ELEMENTOV STUDIJE IZVEDBE

Pred zaCetkom postopka javnega razpisa za izvedbo naloZbe je treba v skladu z 10. lenom
uredbe UEM izdelati Studijo izvedbe nameravane investicije, pri ¢emer je drugem odstavku
tega ¢lena navedena moznost, da je Studija izvedbe sestavni del investicijskega programa.

V tej novelaciji IP so zajeti vsi zahtevani elementi Studije izvedbe, opredeljeni v 14. &lenu
uredbe UEM, zato se loCena Studija izvedljivosti ne bo pripravljala. V preglednici v nadaljevaniju

so navedeni zahtevani elementi Studije izvedbe s sklici na poglavja in tocke NIP, v katerih so

zajeti.

Preglednica 32: Povezovalna preglednica z elementi Studije izvedbe v NIP

Elementi Studije izvedbe
(14. clen UEM)

Sklici na poglavja/tocke NIP

Opombe

podatki o investitorju

poglavje 2

organizacijske resitve za vodenje projekta

poglavje 17, tocke 17.3-17.6

nacin in postopek izbire izvajalcev

poglavje 17, tocka 17.4

¢asovni nacrt vseh aktivnosti, potrebnih
za izvedbo projekta in vzpostavitev
poslovanja (obratovanja)

poglavje 13, tocka 13.4

seznam Ze pripravljene in pregled Se
potrebne investicijske, projektne idr.
dokumentacije

poglavje 6, tocka 6.3

nacin kon¢nega prevzema in
vzpostavitve obratovanja ter nacin in
pristojnosti vzdrievanja med delovanjem

poglavje 17, tocka 17.6

fiziCni in financni kazalnik za spremljanje
uresnicevanja ciljev

poglavje 7, tocka 7.2 (kazalniki
ucinka in rezultata ter
specifi¢ni kazalniki RSO 2.89)
in poglavje 17, tocka 17.5

za spremljanje ciljev nalozbe so
opredeljeni kazalniki ucinka in
rezultata na ravni specificnega
cilja RSO 2.8 PEKP

nacin in potek vrednotenja ucinkov med
izvedbo projekta

poglavje 17, tocka 17.5

fizicni ucinki se spremljajo v
skladu s popisom del

financni ucinki se spremljajo na
podlagi potrjenega predracuna
izbranega izvajalca
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