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MESTNA OBCINA MARIBOR Ulica heroja Staneta 1, SI-2000 Maribor
T: +386.2.2201 000, E: mestna.obcina@maribor.si

MESTNA UPRAVA S: http://imvww.maribor.si
Davéna §tevilka: S112709590, Mati¢na Stevilka: 5883369

Stevilka: 4102-517/2025-8
Datum; 03.12.2025

SKLEP O POTRDITVI DIIP
(Dokument identifikacije investicijskega projekta)

Investitor/ob¢ina: __Mestna ob¢ina Maribor__
Naslov: Ulica Heroja Staneta 1___
Posta: 2000 Maribor____

Na podlagi Zakona o javnih financah (Uradni list RS, §t. 11/11-UPB4, 14/13 — popr., 101/13, 55/15 — ZFisP, 96/15 —
ZIPRS1617 in 13/18), Uredbe o dokumentih razvojnega naértovanja in postopkih za pripravo predloga drZzavnega
proraguna in proragunov samoupravnih lokalnih skupnosti (Uradni list RS, §t. 54/10, 35/18), Uredbe o enotni metodologiji
za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS &t. 60/06, 54/10, 27/16),
Odloka o proraéunu Mestne obgine Maribor 2024 (MUV §t. 3/24), je odgovorna oseba investitorja - Zupan, dne

s sklepom §t: 4102-517/2025-8 sprejel:

1. 1. Potrdi se dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) za investicijo/projekt': NAKUP ELEKTRICNIH
AVTOBUSOV,, ki ga je izdelal E-Zavod, Zavod za projektno svetovanje, raziskovanje in razvoj celovitih resitev, dne

29.11.2025.

2.V Naért-u razvojnih programov se, na osnovi tega sklepa NRP (ustrezno oznadi):

» uvrsti nova nalozba;
+ spremeni veljavna nalozba.

3. Odobri se izvedba investicije.

Obtina bo s projektom izvedla naslednjo investicijo:
Z investicijo bo izveden nakup 8-ih elektri¢nih avtobusov za avtobuse za potrebe zagotavljanja zanesljivega obratovanja
okolju prijaznega in kvalitetnega javnega potniskega prometa v Mariboru. Investicija je sofinancirana s strani mehanizma

BORZEN.

4. Vrednost investicije po tekogih cenah z vkijuéenim DDV zna$a 7.592.396,72 EUR in brez DDV 6.223.276,00 EUR in se
bo izvajala skladno s ¢asovnim naértom od 2025 do 2028.

5. Vire za financiranje zagotavljajo {(ustrezno izpolniti):
e Lastna finan¢na sredstva v znesku 1.223.276,00 EUR
¢ Nepovratna sredsiva na osnovi uspesne prijave na razpis Borzen, v znesku 5.000.000,00 EUR

e Povratna (kredit) sredstva na osnovi , vznesku EUR
e EU viri (navedba kateri) , Vznesku EUR
¢  Drugo v znesku EUR.

Ime in priimek odgovorne osebe: Aleksander Sasa ARSENOVIC

Datum: Zig: podpis:

aroz-517r202-8 | I IMNNINAN AN



Investicija: Nakup elektri¢nih avtobusov za mestni promet v Mariboru

Povzetek Dokumenta identifikacije investicijskega projekta

V okviru DIIP je izvedena celovita analiza variant, s katero se preverja tehnicna, okoljska,
finanéna in operativna utemeljenost razliénih moZnosti za obnovo voznega parka mestnega
potniskega prometa. Analiziranih je vec izvedljivih variant, med katerimi vsaka predstavlja
druga¢no tehnologko, strodkovno in okoljsko izhodis¢e za posodobitev sistema javnega
prevoza.

1. Varianta ohranjanja obstoje¢ega stanja je opredeljena kot nesprejemljiva. Nadaljnje
obratovanje brez novih investicij ne omogoca zagotavljanja kakovostnih storitev, saj
obstojeci vozni park povzroca visoke stroske vzdrZevanja, zanesljivost prevozov se
znizuje, emisije ostajajo visoke, operativna zmogljivost javnega prevoza pa se ne
izboljduje. Varianta ne prispeva k okoljskim ciljiem obcine in EU ter ne podpira strateskih
usmeritev trajnostne mobilnosti.

2. Varianta nakupa dizelskih avtobusov EURO VI prinada izboljsave pri emisijah v
primerjavi s starej$imi vozili vendar 3e vedno temelji na uporabi fosilnih goriv.
Stroékovno je ugodnej$a v fazi nakupa, vendar dolgorocno ne dosega okolijskih
standardov in ciljev razoglji¢enja. Varianta zato ne omogoca doseganja okoljskih zavez
Mestne obcine Maribor.

3. Varianta nakupa CNG avtobusov predstavlja prehodno tehnologijo, ki znizuje nekatere
emisije, vendar zahteva vzpostavitev nove plinske infrastrukture ter povzroca visje
strotke energenta in vzdrzevanja kot dizelske alternative. Varianta ima omejene
okoljske koristi in ne izkazuje dolgorocne strateske upravicenosti.

4. Varianta nakupa hibridnih avtobusov vklju¢uje tehnologijo, ki zmanj3uje porabo goriva
in emisije, vendar vozila $e vedno temeljijo na dizelskem motorju. Zaradi omejenega
elektri¢nega dosega in vigjih investicijskih strodkov varianta ne zadostuje pricakovanim
okoljskim uéinkom ter ne dosega ciljev razogljicenja.

5. Varianta vodikovih avtobusov predvideva uporabo tehnologije z nicelnimi emisijami na
izpuhu, vendar danes zahteva visoko zacetno investicijo, vkljucuje visoke stroske goriva
ter zahteva posebne pogoje za skladid¢enje in ravnanje z vodikom. Razpolozljivost
infrastrukture in goriva je omejena, zato varianta ni primerna za takojsnjo uvedbo.

6. Varianta elektri¢nih avtobusov je opredeljena kot optimalna. Izpolnjuje vse kljucne
okoljske, ekonomske in operativne cilje. Elektri¢ni avtobusi ne povzrocajo lokalnih
emisij, imajo najniZji strodek energenta in vzdrZevanja ter omogocajo izboljsanje
uporabnigke izku$nje zaradi ti3jega delovanja in visoke zanesljivosti. Varianta je skladna
z razvojnimi dokumenti obé&ine in EU ter z dolgorocnimi cilji elektrifikacije voznega

parka.



Na podlagi primerjalne analize varianta razlicnih vrst avtobusov izkazuje najvisSjo stopnjo

okoljske upravicenosti, dolgoroc¢ne stroskovne ucinkovitosti in skladnosti z javnimi strateskimi

dokumenti nakup elektricnih avtobusov. Zato je v DIIP ta varianta opredeljena kot

najprimernejsa in razvojno skladna reSitev za posodobitev mestnega potniskega prometa v

Mariboru.

Povzetek predinvesticijske zasnove

Predinvesticijska zasnova obravnava potrebe, cilje in mozne variante posodobitve mestnega
potniskega prometa v Mestni obcini Maribor ter predstavlja strokovno podlago za odlocitev o
nadaljnjem nacrtovanju in izvajanju investicije. V dokumentu so bile obravnavanje naslednje

variante:

Varianta 1: Minimalna varianta (brez investicije) — Ohranjanje obstojecega voznega
parka brez dodatnih vlaganj, kar pomeni nadaljnje obratovanje starejsih avtobusov z
visokimi emisijami delcev PM10 in brez izboljSav v ucinkovitosti ali zanesljivosti vozil.
Varianta 2: Nakup avtobusov na dizelski pogon (EURO VI) — Nakup sodobnih
avtobusov z dizelskim pogonom, skladnih z najnovejsim emisijskim standardom EURO
VI. Ta varianta omogoca zmanjsanje emisij v primerjavi z obstojecimi vozili, vendar Se
vedno temelji na fosilnih gorivih.

Varianta 3: Nakup avtobusov na stisnjen zemeljski plin (CNG) — Nakup avtobusov,
ki kot gorivo uporabljajo stisnjen zemeljski plin, kar prinasa nekoliko nizje emisije kot
dizelski pogon, vendar Se vedno predstavlja dolocene vplive na okolje.

Varianta 4: Nakup avtobusov na hibridni pogon - Kombinacija dizelskega in
elektricnega pogona, ki omogoca doloceno zmanjSanje emisij ter boljSo energetsko
ucinkovitost v primerjavi z dizelskimi vozili, a zahteva bolj kompleksno vzdrzevanje.
Varianta 5: Nakup avtobusov na elektri¢ni pogon — Popolnoma elektri¢ni avtobusi,
ki med obratovanjem ne proizvajajo neposrednih emisij. Ta varianta ponuja najvisjo
okoljsko sprejemijivost in prispeva k zmanjSanju hrupa ter izboljSanju kakovosti zraka.
Varianta 6. Nakup avtobusov na vodik - Glavna prednost te tehnologije je nicelna
emisija Skodljivih snovi na izpuhu, saj je edini stranski produkt vodne pare. Poleg tega
omogocajo hitro polnjenje in daljsi doseg v primerjavi z elektricnimi avtobusi, kar je
posebej koristno za daljSe linije ali obmocja z omejeno polniino infrastrukturo.

Analiza variant vklju¢uje pregled ekonomskih, tehniénih, okoljskih in druzbenih ucinkov, ki so

kljucni za presojo dolgoro¢ne upraviCenosti javne nalozbe in rezultati so prikazani v naslednji

tabeli. .
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Povzetek Investicijskega programa

V investicijskem programu je bila narejena financna in ekonomski izracun variante 5, ki je bila
v predinvesticijski zasnovi izbrana kot najugodnejsa.

Investicija se nanasa na nakup 8 novih elektri¢nih avtobusov (Stirih 12-metrskih in Stirih 18-
metrskih) za mestni potniski promet v Mariboru, z namenom postopne zamenjave zastarelih

dizelskih vozil in zmanjsanja okoljskih obremenitev. Projekt je usmerjen v izboljsanje kakovosti
zraka in zmanjSanje emisij toplogrednih plinov ter delcev PM10, skladno z nacionalnimi in
evropskimi cilji razogljicenja ter elektrifikacije voznega parka javnega potniskega prometa.
Uvedba elektri¢nih avtobusov omogoca tisje obratovanje, vecje udobje ter boljso dostopnost

za starejSe in gibalno ovirane osebe, s Cimer se krepi socialna vkljuéenost in privlacnost javnega

prevoza.

Ocena vrednosti investicije in sofinanciranje v tekocih cenah

Vrste strodkov

Nakup in gradnja nepremiénin
Avtobus 12 m - elektrika
Avtobus 18 m - elektrika
Storitve zunanjih izvajalcev
Str. investicijske dokumentacije

SKUPAJ INVESTICIISKI STRO3KI

Vrste strodkov

Nakup in gradnja nepremicnin
Avtobus 12 m - elektrika
Avtobus 18 m - elektrika
Storitve zunanjih izvajalcev
Str. investicijske dokumentacije
SKUPAJ INVESTICISKI STROSKI
Delez po letih

Vrednost DDV Skupaj z DDV
6.220.000,00 1.368.400,00 7.588.400,00
2.540.000,00 558.800,00 3.098.800,00
3.680.000,00 809.600,00 4.489.600,00
3.276,00 720,72 3.996,72
3.276,00 720,72 3.996,72
6.223.276,00 1.369.120,72 7.592.396,72
2026 2027 2028 SKUPAJ
0,00 2.540.000,00 3.680.000,00 6.220.000,00

0,00 2.540.000,00

0,00 0,00
3.276,00 0,00
3.276,00 0,00

3.276,00 2.540.000,00
0,05% 40,81%

0,00 2.540.000,00
3.680.000,00 3.680.000,00
0,00 3.276,00
0,00 3.276,00
3.680.000,00 6.223.276,00
59,13% 100,00%



Viri financiranja
Ocenjena vrednost investicije znasa 6.223.276,00 EUR brez DDV in 7.595.396,72 EUR z DDV.
Vrednost DDV v visini 1.369.120,72 EUR ni strosek investicije, ker si lahko MOM DDV
odbija. Viri financiranja nakupa elektri¢nih avtobusov so naslednji:
e MO Maribor bo nakup financirala z lastnimi sredstvi v visini 1.223.276,00 EUR oz. 19,66
%
« z nepovratnimi finanénimi spodbudami Borzen na razpisu JP VPPS-2025, v vidini
5.000.000,00 EUR oz. 80,34 %.

Terminski plan
Terminski naért predvideva izvedbo predinvesticijskih aktivnosti v letu 2025 ter zakljucek

postopkov javnega narocanja in sklenitev pogodbe z izbranim ponudnikom do avgusta 2026.
Dobava in uvedba avtobusov v obratovanje bosta potekali v obdobju od februarja 2027 do
septembra 2028, kar omogoca pravocasno in usklajeno izvedbo celotne investicije.
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1 NAVEDBO INVESTITORJA, IZDELOVALCA INVESTICUSKE DOKUMENTACUE IN
UPRAVLJAVCA TER STROKOVNIH DELAVCEV OZIROMA SLUZB

V nadaljevanju so prikazani osnovni podatki o financerju, investitorjy, investicijske dokumentacije in

prihodnjem upravljavcu.

1.1 Investitor

Naziv

Naslov

Odgovorna oseba investitorja
Telefon

Fax

E-posta

Davcna t.

Maticna st.

Zig

Mestna ob¢ina Maribor

Ulica heroja Staneta 1, 2000 MARIBOR
Aleksander Sasa Arsenovi¢, zupan
+386 (0)2 22010 00

+386 (0)2 22012 07

info@maribor.si

Sl12709590

5883369
Podpis odgovorne osebe:

1.2 Strokovni sodelavci oz. sluzbe odgovorne za pripravo in nadzor nad pripravo ustrezne

Naziv

Naslov

Odgovorna oseba investitorja:
Ime in priimek
Telefon

E-posta

tehniéne in druge dokumentacije

Urad za komunalo, promet in prostor

Ulica heroja Staneta 1, 2000 MARIBOR

Ale$ Klinc univ. dipl. inZ. prom., visji svetovalec lli
02 22 01 466

ales.klinc@maribor.si
Podpis:



1.3 lzdelovalecinvesticijske dokumentacije

Investicijski program je pripravljal E-Zavod Ptuj. E-zavod je zasebni zavod, ki deiuje na podrocju

E-zavod, Zavod za projektno svetovanje, raziskovanje in razvoj
celovitih resitev
Naslov Cuékova ul. 5, 2250 PTUJ

Naziv ustanove

Odgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije

Ime in priimek Ksenija Napast
Telefon 027493212
E-posta ksenija@ezavod.si
Zig Po
avod 52 @ ob L s elovaye u/
¥ In radvol celovitih redites
uliea §. 2260 Phg



1.4 Upravljavca

Naziv Javno podjetje za mestni potniski promet Marprom d.o.o.
Naslov Mlinska ulica 1, 2000 Maribor
Odgovorna oseba Ranko Smigoc, direktor
Telefon 059180 481
E-posta info@marprom.si
Podpis:

Zig



2 ANALIZO STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

Transportni sektor predstavlja enega temeljnih gradnikov evropskega gospodarstva. V Evropski uniji
ustvari priblizno 5 % bruto domadega proizvoda (BDP), neposredno ali posredno pa v njem dela vec kot
10 milijonov ljudi. Prometni sektor je kljuen za delovanje notranjega trga in mobilnost drzavljanov ter
blaga (Evropska komisija 2020).

Vendar ima sektor prometa poleg gospodarskih koristi tudi izrazite negativne vplive na okolje, podnebje
in zdravje ljudi. Promet je odgovoren za priblizno 25 % vseh emisij toplogrednih plinov v Evropski uniji, od
tega najvedji delez prispeva cestni promet — kar 72 % vseh emisij iz prometa. Od leta 1990 se emisije iz
prometa niso bistveno zmanjsale, kar pomeni, da predstavlja ta sektor eno klju¢nih ovir pri doseganju
podnebnih ciljev (EEA 2024).

Poleg emisij CO, promet povzroca tudi visoke ravni onesnazenosti zraka z dusikovimi oksidi (NOx) in
trdnimi delci (PM1o, PM2.5), ki so dokazano $kodljivi za zdravje ljudi. Svetovna zdravstvena organizacija
opozarja, da je onesnazenost zraka eden glavnih okoljskih dejavnikov prezgodnje umrljivosti in bolezni
dihal, sréno-Zilnih bolezni ter zmanjSane kakovosti zivljenja prebivalcev.

Evropska unija je v okviru Evropskega zelenega dogovora (European Green Deal) postavila cilj postati prva
podnebno nevtralna celina do leta 2050. Eden izmed kljucnih ukrepov za dosego tega cilja je zmanjsanje
emisij toplogrednih plinov v prometu za 9o % do leta 2050. Strategija za trajnostno in pametno mobilnost
doloéa ukrepe za pospeseno elektrifikacijo voznega parka, spodbujanje alternativnih goriv ter okrepitev
javnega prometa kot prednostne oblike mobilnost.

V lokalnem kontekstu je vozni park mestnega javnega prevoza v veliki meri sestavljen iz zastarelih vozil z
dizelskim motorjem, ki ne izpolnjujejo ve¢ sodobnih emisijskih standardov. Tak$na vozila povzrocajo visje
emisije, hrup in imajo visje stroske vzdrzevanja, poleg tega pa zmanjsujejo zanesljivost in kakovost
prevozne storitve. Po podatkih Evropske investicijske banke so elektri¢ni avtobusi, kljub visji zacetni
investiciji, stroskovno ucinkovitejsi na dolgi rok zaradi nizjih stroskov goriva in vzdrzevanja.

Investicija v elektri¢ne avtobuse je skladna s cilji slovenske Strategije na podrodju razvoja trga za
vzpostavitev ustrezne infrastrukture v zvezi z alternativnimi gorivi v prometu, z evropskimi direktivami o
zmanj$evanju emisij iz tezkih vozil ter s Celostno prometno strategijo lokalne skupnosti.

2.1 Predstavitev investitorja

Maribor je drugo najvedje mesto v Sloveniji. Je univerzitetno in gospodarsko, financno, upravno,
izobraZevalno, kulturno, trgovsko in turisti¢no sredis¢e severovzhodne Slovenije. V mestu imajo sedez
Univerza v Mariboru, Institut informacijskih znanosti (IZUM), Nova KBM, Zavarovalnica Maribor, SNG



Maribor, Univerzitetni klini¢ni center Maribor in Mariborska nad3kofija. Prav tako imajo v mestu sedez
nacionalne institucije, kot so Poita Slovenije, Slovenski podjetniki sklad, Javna agencija Republike

Slovenije za energijo in Agencija za Zelezniski promet.

Maribor je sredi$¢e slovenske pokrajine tajerske in sedez statisticne regije Podravje ter sedez vzhodne
kohezijske regije. Mestna ob¢ina Maribor je razdeljena na 11 mestnih Cetrti in 6 krajevnih skupnosti.

Mestna obgina Maribor v okviru Urada za komunalo, promet in prostor deluje na podrogjih, ki se nanasajo
na urejanje prostora, prostorsko in urbanisticno nacrtovanje, pripravo prostorskih aktov obdine ter
geografski informacijski sistem (GIS). Posebno podrodje zajema razvoj komunalnega in cestnega
gospodarstva, prometa znotraj obclinskih meja ter zvez in energetike. V okviru Ze vzpostavljene
infrastrukture upravljamo in gospodarimo s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami. Celovito
delovanje urada je zaokrozeno z nenehnim sodelovanjem in koordiniranjem nalog z drzavnimi organi na
podrodju komunalnega gospodarstva, cestno prometne infrastrukture in energetike.

Delovanije urada je organizirano znotraj treh sektorjev na dveh razli¢nih lokacijah.

Urad za komunalo, promet in prostor opravlja naloge, ki se nanasajo zlasti na:

o urejanje prostora,
prostorsko, urbanisti¢no in krajinsko nalrtovanje,

o]

o pripravo prostorskih aktov obcine,

o razvoj komunalnega in cestnega gospodarstva, prometa in zvez, vodnega gospodarstva ter
energetike,

o standarde in normative za izvajanje lokalnih gospodarskih javnih sluzb,

o pogoje za zagotavljanje in uporabo javnega dobra in storitev lokalnih gospodarskih javnih sluzb,

o strokovninadzor nad izvajanjem nalog izvajalcev lokalnih gospodarskih javnih sluzb in prometa,

o upravljanje in gospodarjenje s komunalnimi infrastrukturnimi objekti in napravami ter drugim
stvarnim premozenjem v upravljanju,

o prometno ureditev v mestni obcini,

o spremljanje problematike na podroéju varnosti cestnega prometa v zvezis preventivo in vzgojo
v cestnem prometu,

o sodelovanje in koordiniranje nalog z drzavnimi organi na podroéju komunalnega gospodarstva,
cestno prometne infrastrukture in energetike,

o druge upravne in strokovno tehni¢ne naloge z delovnega podrocja urada.

2.2 Predstavitev upravljavca
Javni gospodarski zavod Marprom izvaja linijski prevoz v mestnem prometu kot obvezno lokalno
gospodarsko javno sluzbo. Ustanovljen je bil dne 21. 6. 2011 z namenom zagotavljanja varanega in
udobnega javnega prevoza na obmotju celotne obcine Maribor ter okoliskih ob¢in. Dne 11.07.2012 je bil
Javni gospodarski zavod Marprom s sklepom sodi$¢a preoblikovan v Javno podjetje za mestni potniski

promet Marprom d. o. o.



Poleg v prejsnjem odstavku navedene obvezne lokalne gospodarske javne sluzbe, izvaja javno podjetje
tudi izbirni lokalni gospodarski javni sluzbi upravljanja prometnega dela Avtobusne postaje Maribor in
prevoz potnikov po Zi¢niskih napravah. Marprom opravlja tudi druge dejavnosti, ki ne pomenijo
opravljanja gospodarskih javnih sluzb, so pa pomembne za njegovo poslovanje in opravljanje
gospodarskih javnih sluzb ter zagotavljajo boljSo izkoris¢enost osnovnih sredstev in vecjo produktivnost
zaposlenih delavcev. Svoje dejavnosti opravlja na obmocju Mestne obcine Maribor.
Podrocje prometne operative zajema razli¢ne dejavnosti:

»  prevoz potnikov znotraj gospodarske javne sluzbe linijskega prevoza v mestnem promety;

« prevoz potnikov na integriranih linijah posebnega linijskega prevoza na obmocju MO Maribor;

» prevoz potnikov na klic v javnem mestnem prometuy;

* linijski prevoz potnikov v mednarodnem cestnem promety;

+ posebni linijski prevoz potnikov;

+ obdasni prevoz potnikoy;

+ storitve Avtobusne postaje (AP) Maribor.

Javni mestni potniski promet je v letu 2023 z razpolozljivim voznim parkom izvajalo Javno podjetje
Marprom, d.o.o0., in sicer na skupno enaindvajsetih (21) avtobusnih linijah, ki povezujejo razli¢ne predele
Mestne ob¢ine Maribor (MOM) in njene okolice. Poleg rednih linij je podjetje zagotavljalo tudi storitve
posebnega linijskega prevoza, vklju¢no s prevozom na klic znotraj ozjega mestnega sredisca, prevozom
Solskih otrok v ob¢ini Hole ter integriranim prevozom potnikov na Sestih dodatnih linijah znotraj obmod¢ja
MOM.

Mestna ob¢ina Maribor je v letu 2023 v sodelovanju z JP Marprom nadaljevala z dolgorocno strategijo
postopne zamenjave obstojedega voznega parka z okoljsko sprejemljivejsimi vozili. V ta namen so bili v
upravljanje predani trije novi popolnoma elektri¢ni avtobusi: eden znamke Fenixbus (dolzine 8,7 m)
septembra 2023 ter dva znamke IVECO (dolzine 12 m) v oktobru in novembru istega leta. S tem je bila
nadgrajena zacetna uvedba e-mobilnosti, ki se je v Mariboru priela v letu 2022, ter okrepljeno izvajanje
koncepta trajnostne urbane mobilnosti, ki temelji na uporabi zelene energije, zmanjSevanju emisij
toplogrednih plinov in delcev PM ter spodbujanju nizkoogljicnega prometa.

2.3 Analiza obstojecega stanja

V preteklih projektnih dokumentih, kot je projektna naloga Obnova in povedanje voznega parka — nakup
avtobusov z nizkimi emisijami za mestni potniski promet z dne 1. 6. 2016, je bilo stanje mestnega voznega
parka v Mariboru opredeljeno kot zastarelo, energetsko in okoljsko neuéinkovito. Vozila so bila tehni¢no
iztroSena, z zmanj$ano obratovalno zanesljivostjo, brez klimatskih naprav, z otezenim dostopom
(stopnice) in z motorji, ki so povzrocali visoke emisije izpusnih plinov ter hrup. Taksna vozila so bila do
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potnikov in okolja neprijazna, kar je prispevalo k slabi privla¢nosti mestnega potniskega prometa ter
njegovemu zmanjéanemu konkurenénemu poloZaju v primerjavi z osebnimi vozili.

Mestna obgina Maribor, kot nosilka pristojnosti na podro¢ju izvajanja gospodarske javne sluzbe linijskega
prevoza v mestnem prometu, skladno z Odlokom o nacinu izvajanja gospodarske javne sluzbe, je zaradi
vse vedje iztrodenosti in staranja voznega parka Ze v preteklosti izvedla vec ciklov obnove, vendar 3e
vedno ostaja potreba po nadaljnji modernizaciji in iritvi z okolju prijaznimi vozili. Kljub rednemu
vzdrievanju dologenih avtobusov, teh zaradi njihove starosti in prevoZenih kilometrov ni vec mogoce
u&inkovito vklju¢evati v vsakodnevno obratovanje ali pa je njihovo vzdrzevanje postalo ekonomsko

nevzdrzno.

Upravljavec mestnega prometa, Javno podjetje Marprom d.o.0., je nadan 1. 9. 2025 razpolagal s skupno

93 vozili za izvajanje mestnega potniskega prometa.

Tabela 1: Starostna struktura voznega parka

Leto $t. avtobusov % Leto $t. avtobusov %
<1leto 4 4,3% >12 let 1 1,1%
>1leto 9 9,7% > 13 leto 2 2,2%
>2leto 9 9,7% > 14 leto 4 4,3%
>3leto 2 2,2% > 15 leto 5 5,4%
> 4 leto 0 0,0% > 16 leto 1 1,1%
> 5 leto 1 1,1% > 17 leto 1 1,1%
> 6 leto 7 7,5% > 18 leto 2 2,2%
>7 leto 1 1,1% > 19 leto 3 3,2%
> 8 leto 13 14,0% > 20 leto 0 0,0%
> 9 leto 13 14,0% >21leto 0 0,0%
> 10 leto 9 9,7% > 22 leto 2 2,2%
>11 leto 4 4,3% SKUPAJ 93 100%

V naslednji preglednici je prikazana struktura voznega parka skladno z okoljskimi EURO standardi, ki jih
predpisujejo UITP Sort 1, Sort 2 (Standard on-road test cycles) metodologija za meritve porabe goriva
avtobusov v javnem transportu.
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Tabela 2:0koljska struktura voznega parka

Znamka | Stevilo %
EURO 3 4 4,30%
EURO 4 5 5,38%
EURO 5 11 11,83%
EURO 5 EEV 2 2,15%
EURO 6 53 56,99%
Cisto vozilo 18 19,35%
skupaj | o3 | 100,00%

Ne glede na delne posodobitve voznega parka do leta 2024, kjer so bila opravljena nabava razli¢nih vozil

z nizkimi emisijami, je vozni park 3e vedno problematicen iz okoljskega vidika, saj ima g vozil oz. 9,6 %

okoljsko neprimeren standard (EURO 4 in manj). Avtobusni vozni park ima pestro paleto vozil, kar je

razvidno iz naslednje tabele.

Tabela 3: Struktura voznega parka

Znamka | Stevilo %
Eagle 1 1,08%
Esagono 3 3,23%
HEULIEZ 1 1,08%
IRISBUS 1 1,08%
ISUZU 3 3,23%
IVECO 46 49,46%
Kutsenitc 1 1,08%
Man 2 2,15%
Mercedes 11 11,83%
Renault Y 5,38%
Scania 18 19,35%
TEMSA 1 1,08%

____ slwai 93 | 100%

Vecdina obstojecih avtobusov (61 vozil oz. 66 %) uporablja dizel kot pogonsko gorivo, 18 vozilo 0z. 19 %

vozi na elektricni pogon, 13 vozil 0z. 14 % CNG in 1 vozilo oz. 1 % voznega parka pa uporablja hibridni

pogon.
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Tabela 4: Pogonska goriva voznega parka

DIESEL D2 61 | 6559%
CNG CNG 13 13,98%
ELEKTRIKA El 18 19,35%
HYBRID DHY 1 1,08%

Z nakupom 8 elektri¢nih vozil bi v vozni park uvedli okolju bolj prijazni nacin prevoza potnikov. Potreba
po posodobitvi in povedanju voznega parka mestnega potniskega prometa se kaZe tudi v povedanju

$tevila potnikov.

Tatela 5: Gibanje Stevila potnikov mestnem potniskern prometu’

Stevilo potnikov 3.966.383 3.932.356 3.933.718 3.958.039 3.998.502
MPP 2020 2021 2022 2023 2024

Stevilo potnikov 1.979.577 | if*_64'769 . 3.787.145 l 4.500.143 | 4.774.097

V zadnjih petih letih je 3tevilo potnikov v mestnem potniskem prometu (MPP) obéutno nihalo, predvsem
zaradi vplivov pandemije COVID-19. Leta 2020 je Stevilo potnikov moéno upadlo na 1.g79.577, nato se je
leta 2021 rahlo zviéalo na 2.464.769. V letu 2022 je sledilo hitro okrevanje na 3.787.145 potnikov, kar kaze
na postopno vralanje povprasevanja, ki je v letu 2024 doseglo vrhunec's 4.77.097 potniki, kar je preseglo
vrednosti iz obdobja pred pandemijo.

V letu 2023 je Marprom d.o.o. v sodelovanju z Mestno obcino Maribor prenovil mestni potniski promet z
vkljuéitvijo treh novih elektri¢nih avtobusov v vozni park. Na lokaciji servisnih delavnic na Pobrezju je
uredil tudi polnilno postajo za no¢no polnjenje elektri¢nih vozil. Prav tako je obnovil strojno opremo na
ograjenih parkiri§¢ih, kar vklju¢uje nove terminale za vstop in izstop, zapornice in avtomatske blagajne.
Nova oprema omogoca brezkontakten prihod in odhod s parkiris¢. Konec leta je zacel s pripravo
dokumentacije za preureditev parkiris¢a na Koroski cesti (pri Studentskem kampusu) v P+R parkirise.

Leta 2022 je Marprom d.o.o. zalel s projektom posodobitve ZiCniskih naprav in vzpostavitve outdoor
centra Maribor — Areh, ki ga je v letu 2023 uspesno zakljucil. Za vecjo privlalnost javnega prevoza v
Mariboru je na avtobusih in na nekaterih avtobusnih postajalis¢ih na voljo brezplacen dostop do Wi-Fi
omreja, mnogo avtobusnih postajalis¢ pa je opremljenih z digitalnimi zasloni, ki napovedujejo prihode

avtobusov.

*Vir: Letno porodilo za leti 2022 in 2023 podjetja Marprom d.o.o. in interni podatki upravljavca.
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Predvidena dinamika obnove voznega parka

Zaradi strate$kega cilja elektrifikacije polovice voznega parka do leta 2030 je predviden nakup 8 novih
elektriénih vozil razliénih velikosti in namenov, ki bodo omogocila pokritje novih linij, povedanije frekvence
obstojecih povezav in izvajanje prevozov na klic. Novi vozni park vkljutuje:

o elektri¢ne avtobuse dolzine 12 metrov predvidoma 4 kom

¢ elektri¢ne avtobuse dolZzine 18 metrov predvidoma 4 kom

Navedena struktura nabave omogoéa usmerjeno nadgradnjo omrezja JMPP z vedjo operativno
fleksibilnostjo, trajnostno naravnanostjo in obcutnim zmanjSanjem okoljskega vpliva prometa v
mestnem obmogju.

Okvirna vrednost investicije v nakup 8 novih prevoznih sredstev za mestni potniski promet na elektri¢ni
pogon je 7.588.400,00 EUR (z odbitnim DDV).

2.4 Razlogizainvesticijo s prikazom predvidenih potreb

Analiza javnega mestnega potniskega prometa v Mestni obcini Maribor razkriva problematicen polozaj
voznega parka. Obstojeéa vozila, predvsem dizelski avtobusi, dosegajo visoko povpre¢no starost in
prehajajo v fazo intenzivnega poslabsanja, kar se odraza v zmanjsani zanesljivosti, povedani pogostosti
okvar in rasto¢ih stroskih vzdrZevanja. Tehni¢ni standardi teh vozil prav tako ne ustrezajo ve¢ sodobnim
okoljskim zahtevam in povzrocajo znatne emisije onesnazeval zraka, posebej PMj, NO, in CO,.
Poslediéno je u&inkovito izvajanje voznih redov oteZeno, frekvenca vozenj na kljuénih linijah pa je nizja od
dejanskih potreb uporabnikov javnega prevoza.

Mestna obéina Maribor je jasno opredelila razvojni cilj elektrifikacija voznega parka do leta 2030. Ta
strateski okvir predstavlja zavezanost izvajanju trajnostne mobilnosti, zmanjsanju lokalnega onesnazenja
zraka in izbolj$anju kakovosti Zivljenja prebivalcev. Doseganje teh ciljev zahteva doslednen prehod na
vozila z nultimi emisijami, pri ¢emer mora biti vozni park prilagojen dejanskim operativnim potrebam —
tako s podrocja kapacitet kot tudi raznolikosti velikostnih razredov.

Investicija v nakup desetih novih elektri¢nih avtobusov (Sest vozil dolZine 12 metrov in Stiri vozila dolzine
18 metrov) predstavlja neposreden odziv na identificirane potrebe. Njenim izvajanjem bo omogoceno:
e povelana frekvenca voZenj na glavnih in povezovalnih linijah, kar je v obstoje¢em voznem parku
tehni¢no neizvedljivo;
e fleksibilna izvajanja prevozov po potrebi s povecano operativno proznostjo;
¢ znizanje emisij toplogrednih plinov, NOy in trdnih delcey;
¢ redukcija stroskov rednega vzdrzevanja in izboljdanje operativne zanesljivosti.
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Celovita analiza potreb potrjuje, da je investicija klju¢na za doseganje zastavljenih ciljev. Brez te
intervencije ne bo mogole zagotoviti trajnostnega prehoda javnega potniskega prometa, povecati
njegove konkurenénosti niti oblikovati voznega reda, ki bi ustrezal dejanskim potrebam prebivalcev.
Investicija je zato nujno potrebna za vzpostavitev kakovostnega, dostopnega in okoljsko sprejemljivega

sistema javnega prevoza v Mestni obcini Maribor.

3 OPREDELITEV RAZVOINIH MOZNOSTI IN CILJEV [INVESTICUE TER PREVERITEV
USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

Namen investicije je posodobitev in nadgradnja voznega parka javnega mestnega potniskega prometa z
uvedbo novih elektri¢nih avtobusov, ki bodo nadomestili tehnolosko zastarela vozila. S tem se bo
zagotovilo uéinkovitejSe upravljanje in preoblikovanje voznih linij ter povecala frekvenca prevozov na
glavnih in povezovalnih linijah, kar v obstojeci strukturi voznega parka doslej ni bilo izvedljivo.
Elektrifikacija voznega parka bo prispevala k zmanjsanju emisij toplogrednih plinov in trdih delcey,
izbolj$ala kakovost zraka ter spodbudila oblikovanje bolj zdravega in trajnostnega urbanega okolja.
Investicija bo povecala zanesljivost storitev, dostopnost javnega prevoza ter okrepila privlalnost in
konkurenénost trajnostnih oblik mobilnosti.

Cilji investicije:
¢ Zmanjanje emisij in izboljSanje okoljskih kazalnikov
Cilj investicije je nadomestitev dela obstojecega voznega parka z vozili brez izpustov, skladno s
stratekim ciljem elektrifikacije vsaj polovice voznega parka do leta 2030. Ta ukrep bo prispeval k
ob&utnemu zmanj$anju emisij CO;, NOy in PMy, ter k izbolj$anju kakovosti zraka v mestnem

okolju.

e Izbolj3anje kakovosti in zanesljivosti storitev
Uvedba sodobnih elektri¢nih avtobusov bo povelala operativno udinkovitost, zmanjsala
pogostost okvar in pripomogla k veji to¢nosti vozenj, kar bo okrepilo zaupanje uporabnikov v
javni prevoz.

e Povecanje frekvence vozenj na glavnih in povezovalnih linijah
Posodobljen in zmogljivejsi vozni park bo omogotil pogostejée intervale vozenj na klju€nih linijah,
kar v obstoje¢em sistemu zaradi pomanjkanja ustreznih vozil ni bilo izvedljivo. Posledi¢no se bo
izbolj$ala preto¢nost potnigkih tokov, skrajsali akalni ¢asi in povecala uporabniska izkusnja.
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3.1

Krepitev dostopnosti in Siritev ponudbe prevozov

Nakup desetih novih elektriénih avtobusov razli¢nih kapacitet bo omogodil vzpostavitev dodatnih
linij, izvajanje prevozov na klic ter zagotovil boljSo dostopnost do storitev, izobrazevanja in
delovnih mest, zlasti na prometno obremenjenih in obrobnih obmocjih mesta.

Povecanje privlacnosti javnega potniskega prometa
Posodobljen vozni park bo izbolj$al udobje in tisino voznje, kar bo prispevalo k boljsi uporabniski
izku$niji ter spodbudilo prehod potnikov od osebnih vozil k trajnostnim oblikam mobilnosti.

Podpora strateskim ciljem trajnostne mobilnosti

Investicija neposredno podpira lokalne in nacionalne strategije za zmanj3anje oglji¢nega odtisa,
izboljsanje kakovosti zraka ter razvoj trajnostnih, energetsko ucinkovitih oblik mobilnosti v
Mestni obCini Maribor.

Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi dokumenti

Investicija v nakup 8 novih avtobusov za mestni potniski promet na elektricni pogon je usklajena s

strategijami in politikami na ravni EU ter na drzavni, regionalni in lokalni ravni.

3.1.1

Uredba za razvoj vseevropskega prometnega omreZja

Uredba (EU) §t. 1315/2013 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA z dne 11. decembra 2013 o smernicah
Unije za razvoj vseevropskega prometnega omrezja in razveljavitvi Sklepa 3t. 661/2010/EU

Projekt sledi ciljem navedene uredbe, kiv 33. Clenu pravi:

»Da bi se celovito omreZje nenehno prilagajalo razvoju in uvajanju inovativnih tehnologij,

Jje cilj zlasti:

podpirati in spodbujati dekarbonizacijo prometa s prehodom na inovativne in trajnostne
prometne tehnologije;

omogociti dekarbonizacijo vseh nalinov prevoza s spodbujanjem energetske
uéinkovitosti, uvajati alternativne pogonske sisteme in sisteme za oskrbo z elektri¢no
energijo ter zagotavljati ustrezno infrastrukturo. Tak3na infrastruktura lahko obsega
omrezja in druge zmogljivosti, potrebne za oskrbo z energijo, lahko uposteva vmesnik
infrastruktura—vozilo in lahko vkljucuje telematske aplikacije;...«
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3.1.2 Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030

Vlada Republike Slovenije je leta 2015 sprejela Strategijo razvoja prometa v RS (Strategija). Rocnost
vedine ukrepov v Strategiji je do leta 2030. So pa v njej prikazani tudi nekateri nujni ukrepi po tem lety,
ker je to zahtevala celovitost prikaza obravnavane problematike. Leta 2016 pa sta Vlada RS in Drzavni
zbor RS sprejela Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v RS za obdobje do leta 2030
(Nacionalni program). S tem sta bila prvi¢ v samostojni Sloveniji sprejeta nujna in klju¢na dokumenta za
uspe$en razvoj prometa v nasi dravi. Strategija je prvi dokument, ki prometni sistem obravnava celovito,
kar zagotavija vedjo sinergijo pri doseganju ciljev prometne in prostorske politike drZave ter drugih politik
ter bolj&i nadzor nad vplivom prometa na okolje in gospodarstvo.

V zadniji Beli knijigi je Evropska komisija sprejela nacrt, ki obsega pobude s ciliem izgraditi konkurencen
transportni sistem, ki bo povedal mobilnost ter odpravil ovire na klju¢nih podrodjih. Novi nadrt evropskega
prometnega obmodja je namenjen povecanju mobilnosti in nadaljnjemu povezovanju evropskih
prometnih omreij. Dokument 3e naprej krepi skrb za varovanje okolja in postavlja naslednje cilje na
podro&ju zmanjéanja izpustov toplogrednih plinov na splo3no na podrocju prometa:

¢ do leta 2030 zahteva 20 % zmanjsanje pod raven leta 2008,

¢ do leta 2050 zahteva vsaj 70 % zmanjsanje pod raven leta 2008.

Bela knjiga postavlja naslednje mejnike:
do leta 2030:

e v mestih—prepoloviti uporabo avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestnem prometu in

vzpostaviti logistiko brez CO;
do leta 2050:

e vmestih-odprava avtomobilov s »konvencionalnim gorivoms;

e predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v prometno infrastrukturo in spremembo prometnih
vzorcev na podrodju potnitkega in tovornega prometa so usmerjeni v krepitev gospodarske
konkurenénost in zaposlovanja. Naért se osredotoca na mestni in medmestni promet ter
potovanja na dolge razdalje.

Mestni promet bo temeljil na javnem potniskem prometu s povelanjem pogostosti storitev ter
peacenjem in kolesarjenjem. V mestih pa bodo prisotna manjsa laZja specializirana vozila za potnike, ki
bodo na alternativne pogone in goriva ter bodo uporabljala nove tehnologije. Za dosego ciljev bodo mesta
oblikovala naérte mobilnosti v mestih.
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3.1.3 Uredba o zelenem javnem narocanju

Ta uredba ureja zeleno javno narodanje, pri katerem narocnik naroca blago, storitve ali gradnje, ki imajo
v primerjavi z obi¢ajnim blagom, storitvami in gradnjami v celotni Zivljenjski dobi manjsi vpliv na okolje in
zagotavljajo varéevanje z naravnimi viri, materiali in energijo ter imajo enake ali boljse funkcionalnosti.

Namen te uredbe je zmanjSati negativen vpliv na okolje z javnim naroCanjem okoljsko manj
obremenjujoéega blaga, storitev in gradenj, izboljSati okoljske znacilnosti obstojee ponudbe in
spodbujati razvoj okoljskih inovacij in krozno gospodarstvo ter dajati zgled zasebnemu sektorju in
potrosnikom.

3.1.4 Celostna prometna strategija mesta Maribor (2015)

V letu 2015 je MS MO Maribor sprejel Celostno prometno strategijo mesta Maribor (CPS MOM). Osrednji
cilj CPS MO Maribor je priblizati mesto Maribor k uravnoteZenju druzbenem enakosti, kakovostjo okolja
in gospodarskim razvojem. Z v dokumentu predlaganim pristopom k nacrtovanju prometa lahko obcina
nadgradi obstojeée strateske dokumente. S sprejetiem tega dokumenta naj bi se namrec 3ele zacel
dolgoroéni proces celostnega in trajnostnega naértovanja ter upravljanja mestnega prometnega sistema.
CPS in TUS sta dokumenta, ki se smiselno dopolnjujeta v predlogu izvajanja ukrepov za trajnostni razvoj
ter v ciljih, ki jih oba dokumenta zasledujeta.

Investicija je usklajena s ¢etrtim stebrom Celotne prometne strategije mesta Maribor, ki se nanasa na
oblikovanje ponudbe privla¢nega javnega potniskega prevoza in kjer je izpostavljeno, da je za
zagotavljanje privla¢nega javnega potniskega prevoza, vzpostaviti kakovostne ponudbe. Kakovostna
ponudba mora temeljiti na reorganizaciji in intenzifikaciji omreZja, prioritetnem vodenju javnega
potniskega prevoza v cestnem omrezju, na novih udobnih, zmogljivih in okolju prijaznih vozilih ter na
informacijski podpori sistema in ozavescanja prebivalcev.

Ukrepi za uresnievanje vizije Celostne prometne strategije mesta Maribor predvideva na podrodju
javnega potniskega prevoza devet sklopov ukrepov:

o Oblikovanje Strategije razvoja JPP (obcina bo pripravila izboljsano Strategijo razvoja JPP, ki bo
vkljuéevala tudi modele podeljevanja nalog, upravljanja s postajo in postajalis¢i ter vlogo
posameznih ponudnikov JPP).

e Izboljsanje ponudbe javnega potniskega prevoza (omrezje prog javnega potniskega prevoza bo
na novo definirano in bistveno poenostavljeno).

e Zagotovitev stabilnega financiranja (uvedba nacionalne integrirane vozovnice ter iskanje
lokalnih, drzavnih, evropskih in drugih virov sofinanciranja dejavnosti).

e Prenova voznega parka mestnega avtobusa (pospeseno prenovo voznega parka se bo izvedba z
zmogljivimi nizkopodnimi in nizko-emisijskimi avtobusi, in s pove¢anjem flote bomo omogodili
zvisanje frekvence na glavnih progah, kar zahteva vsaj 8 dodatnih avtobusov).
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e Povetanje konkurenénosti javnih prevozov (potovalne hitrosti v Mariboru so nizke in netocnost
prevozov onemogoda potnikov pravolasno prihajanje na postajalisca, kar bo obcina reSevala z
vzpostavljanjem rumenih voznih pasov).

e Prenova avtobusnih postajali3¢ (prenova bolj frekventnih postajalis¢ s prikazovalniki prihodov,
klopmi za ¢akanje ter informacijami v ve¢ jezikih, ki bodo prilagojene tudi za slepe in slabovidne).

e Vzpostavitev javnega prometa po sistemu prevozov na klic (obmodja z nizjo gostoto poselitve v
zaledju bodo opremili z linijami JP po sistemu prevoz na klicin s tem opravili socialno izkljucenost
ljudi, ki nimajo dostopa do avtomobila).

e Integracija potovalnih nadinov in vrst javnega prevoza (dostop do postajalis¢ JPP bo obcina
opremila s parkiri3¢i za kolesa in z vzpostavljanjem in opremljanjem parkiri$¢ P+R pri postajalisCih
ter ob glavnih vpadnicah na robu mesta).

e lIzboljfanje podobe javnega prevoza (vzpostavitev razlicnih poti za zbiranje podatkov o
zadovoljstvu uporabnikov in predlogov za izbolj3anje).

3.1.5 Trajnostna urbana strategija Maribor 2023-2035, december 2023

Mestna in primestna trajnostna mobilnost: za javni potniski promet (avtobusni promet) v Mestni
obéini Maribor so znatilne tako sistemske, upravljavske in tudi tehni¢ne teZave, kar povzroca njegovo
nekonkurenénost in neatraktivnost v primerjavi z avtomobilom. Kljub nekaterim prenovitvam
(informacijska tehnologija, postajali3¢a, delna prenova voznega parka) glavne tezave JPP ostajajo in se
izkazujejo v naslednjih prvinah:

- neprilagojenost sistema prog glede na strukturo mesta, migracijske dnevne tokove prebivalcev,
ki zajemajo dostopnost delovnih mest, interesnih dejavnosti in robov mesta;

. neatraktivnost sistema glede na frekventnost voZenj JPP, sorazmeren dolg potovalni ¢as glede
na merilo mesta zaradi neoptimizirane sheme prog in dolocene tehnicne neprilagojenosti
(avtobusi niso prilagojeni kolesarjem ...);

« Zeprav jev letu 2019 kar 20 avtobusov (od skupno 67) uporabljalo okolju prijazna goriva (17 CNG,
2 elektrika, 1 hibrid), JPP ne predstavlja ustrezne alternative avtomobily, saj Stevilo prepeljanih
potnikov ostaja v obdobju zadnjih Sestih let na istem nivoju*.

Prednostna usmeritev 3.2: Trajnostna mobilnost

Pedalenje in kolesarjenje predstavljata nepogresljiv sestavni del prometnega sistema mesta in temeljita
na naelih trajnostne mobilnosti. Predvidena je priprava in izvedba celovitega kolesarskega omrezja v
Mestni obgini Maribor z navezavo na nacionalna in evropska kolesarska omrezja. Ob tem je pomembno
vzpostaviti hiter, to¢en, zanesljiv, udoben, dostopen in integriran javni potniski promet in izvajati ukrepe
za njegovo izbolj$anje predvsem na segmentu asovne dostopnosti, kot npr. zmanjsevanje intervalov
voZenj in povedanje potovalnih hitrosti avtobusov. Za dopolnitev osnovnega podsistema javnega

2Vir: OPVO MOM 2030
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avtobusnega potnidkega prometa se ob upostevanju predpisov, ki urejajo plovnost, vzpostavi redna
linijska plovna pot po reki Dravi med Mariborskim otokom in dvoetaznim mostom z vec postajalici na
levem in desnem bregu reke Drave. Zeleznica mora postati ne samo povezava z drugimi vedjimi mesti,
temvec tudi primestna zeleznica. Klju¢ni ukrepi:

* Prenova obcinske celostne prometne strategije mesta.

* Regijska celostna prometna strategija.

« Razsiritev sistema delitve koles na celotno mesto (Mbajk in E-bike).

+ lzgradnja manjkajo¢ega mestnega kolesarskega omrezja.

» Ureditev dodatnih stojal za kolesa in zaprtih kolesarnic.

« Ureditev manjkajocih plocnikov in pes povezav.

* Prenova avtobusnih linij JPP.

* Ureditev JPP na reki Dravi.

« Siritev (hitrih) elektriénih polnilnic.

« Sirjenje postaj deljenja avtomobila (car sharing).

» Gradnja dvigal za premagovanje visinskih razlik.

* Promocija trajnostne mobilnosti.

Kljuéni ukrepi drzave:
»  lzgradnja drzavnih kolesarskih povezav (Dravska kolesarska pot in Eurovelo g).
+  Nadgradnja zelezniske proge Maribor-Ruse in ureditev postajalisc.
» lIzboljSanje ¢asovne dostopnosti javnega potniskega prometa (vlaki).
*  Ureditev Uredbe o plovnosti na reki Dravi.

»  Sofinanciranje izvajanja JPP.

3.1.6 Strategija energetsko ulinkovite veCnamenske polnilne infrastrukture za javni potniski
promet v Mariboru

Strategija energetsko udinkovite ve¢namenske polnilne infrastrukture za javni potniSki promet v
Mariboru (2022) Strategija (SEPI) naslavlja izzive vzpostavitve mobilnostnih in logisti¢nih tock v mestu z
vidikov obnovljivih virov energije (fotovoltaika), vzpostavitvi vecnamenske polnilne infrastrukture za vse
vrste elektriénega prometa (E-dostavna vozila, e avtobusi, Zi¢nica, Zeleznica, e-car sharing, e-kolesa itd.)
s stati¢nim polnjenjem in tudi moznostjo uvedbe dinamiénega polnjenja ("trolejbus” sistem). Pri prenovi
CPS je smiselno vkljuéiti tudi podrodje polnilne infrastrukture in obnovljivih virov energije.

Nadaljnje strategije dolo&a prioritetne linije za elektrifikacijo in v skladu z izkudnjami na elektrificirani
progi 6 predvideva koncepte polnjenj za obstojele omreZje za preostale linije:
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Proriteta Linija Dnevno itevilo Priporocena tehnologija  Kapaciteta Stevilo hitrih polnitnic  Stevilo

prevoZenih km nabus  polnenja in tip baterije baterije avtobusov

1 1 218 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 2 (na zaletni in koncni 5
postaji)

2 6 246 Hitro, LTO baterija 100 - 150kWh 2 (na zaZetni in kon<ni 4
postaji)

3 2 150 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 2 (na zadetni in koncni 3
postaji)

4 18 320 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 2 (na zaetni in koncni 3
postaji)

5 12 307 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 2 (na zadetni in koncni 3
postaji)

6 3 306 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh ! 3

7 15 in Hitro, LTO baterija 150 - 200 kWh 2 {na zacetni in koncni 2
postaji)

8 21 184 Nofno, NiHM baterija 200 - 250 kWh / 3

9 4 452 Hitro, LTO baterija 150 - 200 kWh 1 2

10 16 363 Hitro, LTO baterija 150 - 200 kwh 2 (na zadetni in koncni 2
postajil

1 7 m Hitro, LTO baterija 100 - 150 kwh 1 2

12 8 108 Nocno, NiHM baterija 200 - 250 kWh / 4

13 19 256 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 1 2

14 13 178 Notno, NiHM baterija 100 - 150 kWh / 1

15 9 390 Hitro, LTO baterija 150 - 200 kWh 1 1

16 20 510 Hitro, LTO baterija 100 - 150 kWh 1 1

17 17 150 MNoZno, NiHM baterija 200 - 250 kWh / 1

18 10 135 Notno, NiHM baterija 200 - 250 kWh ! 1
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4 OPIS VARIANTE

Osnovo za pripravo razliénih moznosti nakupa avtobusov na razli¢na pogonska goriva so predstavljale

izvedene studije.

EEA. 2024.,Electric Vehicles". https://www.eea.europa.eu/en/topicsfin-depth/electric-vehicles.
Evropska komisija. 2020. Strategija za trajnostno in pametno mobilnost — usmerjanje evropskega
prometa na pravo pot za prihodnost.

Nix, A. C., J. A. Sandoval, W. S. Wayne, N. N. Clark, in D. L. McKain. 2011. ,Fuel Economy and
Emissions Analysis of Conventional Diesel, Diesel-Electric Hybrid, Biodiesel and Natural Gas Powered
Transit Buses®". Str. 8g5—q08 v. New Forest, UK.

Parish, Richard. 2020. ,Natural Gas Buses: Separating Myth from Fact™.

School Bus Fleet. 2025.,Breaking Down Alternative Fuel Infrastructure  Costs™.
https://www.schoolbusfleet.com/10214040/breaking-down-alternative-fuel-infrastructure-costs.
Studija: Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better transport in
cities, POLICY NOTE, 2013.

O'Connell, A. and others. A Comparison of the Life-Cycle Green House Gas Emissions FO European
Heavy-Duty Vehicles and Fuels. ICCT. 2023

Porotilo o testiranju hibridnega avtobusa Iveco Urbanway in elektri¢nega avtobusa Solaris Urbino 12,
Univerza v Mariboru, FGPA, Maribor 03.05.2017.

Review of electric e-bus technologies, Univerza v Mariboru - Eliptic, leto 2017.

Analiza voznje elektri¢nega avtobusa, Univerza v Mariboru, Maribor 12.01.2018.

Potenciali elektrifikacije javnega potniskega prometa v Mariboru, Primer na liniji 6, Univerza v
Mariboru, Eiektro Maribor, dne 30.01.2018.

Final Twin Partner Activity Report, projekt Eliptic, 20.03.2018.

Strokovna podlaga za projektno nalogo polinilnice za e-bus, Predlog modi polnilnice glede na velikost
baterij, Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbenistvo, prometno inzenirstvo in arhitekturo, Maribor
26.06.2019.

Za presojo o nakupu novih avtobusov za mestni potniski promet so bile vklju¢ene naslednje variantne

resSitve, in sicer:

e Varianta1: Minimalna varianta ali varianta brez investicije
e Varianta 2: Avtobusi na dizelski pogon

e Varianta 3: Avtobusi na stisnjen zemeljski plin (CNG)

e Varianta 4: Avtobusi na hibridni pogon

e Variantas: Avtobusi na elektri¢ni pogon

e Varianta 6: Avtobusi na vodik
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4.1 Varianta 1: Minimalna varianta ali varianta brez investicije

Minimalna varianta predvideva ohranitev obstojeega stanja, torej nadaljnje izvajanje mestnega
potniékega prometa z obstoje¢im voznim parkom brez izvedbe novih nakupov vozil ali posodobitev.
Ceprav tak pristop sicer ne zahteva zadetnih investicijskih izdatkov, ima izrazito negativne dolgoroéne
posledice tako z vidika okolja, kakovosti storitev kot tudi vzdrznosti delovanja javne sluzbe in doseganje

strateskih ciljev Mestne obcine Maribor.

Obstojedi vozni park je v ve&¢jem delu tehniéno zastarel, energetsko neuinkovit in ima negativne vplive
na okolje. Redno vzdrzevanje ne omogo¢a vet racionalne uporabe, saj stroski servisiranja in obratovanja
s starostjo nara$¢ajo. Ob tem vozila pogosto niso opremljenass klimatskimi napravami, dvigiso zainvalide
omejeni, motorji povzro¢ajo vedje emisije PMyo in COz, prav tako pa je raven hrupa visja kot pri sodobnih

vozilih.

Klju¢ne pomanjkljivosti variante brez investicije:
o Povelanje strodkov vzdrzevanja zaradi staranja vozil in pogostih okvar.
e Visoke emisije toplogrednih plinov, kot posledica uporabe starejsih motorjev brez napredne

filtracije.

e Zmanj$ana zanesljivost pri izvajanju storitev, kar vodi do zamud, odpovedi vozenj in padca
zaupanja uporabnikov.

e Negativni vpliv na okolje in zdravje ljudi, zlasti v obmodjih z Ze presezenimi mejami kakovosti
zraka.

e NiZja kakovost prevoza (hrup, udobje, dostopnost), kar zmanjsuje konkurencnost JPP glede na
osebni prevoz.

e Odsotnost energijskih prihrankoyv, ki bi jih z novimi vozili lahko dosegli tudi do 35 %.

Ob upoitevanju tehni¢no-tehnoloskih, okoljskih in ekonomskih vidikov je varianta brez investicije

nesprejemljiva. Ne omogoda doseganja razvojnih ciliev Mestne obcine Maribor, prav tako pa je v
nasprotju z nacionalnimi in evropskimi cilji glede zmanjanja emisij in spodbujanja trajnostne mobilnosti.
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4.2 Varianta 2: Avtobusi na dizelski pogon

Dizelski avtobusi predstavljajo najpogosteje uporabljeno vrsto avtobusov v mestnem potniskem
prometu. Razlogi za njihovo Siroko uporabo so predvsem relativno nizka nabavna cena, preizkusena
tehnologija, dolga Zivljenjska doba ter dobro razvita infrastruktura za oskrbo z gorivom. S sodobno
tehnologijo motorjev EURO VI so emisije dusikovih oksidov in trdih delcev znatno manjse kot pri starejsih
generacijah vozil, vendar kljub temu ostajajo dizelski avtobusi vir emisij toplogrednih plinov.

Prednosti

Nizka nabavna cena.
Nizki skupni stroski
lastnistva (TCOQ).

Zanesljiva in preizkusena
tehnologija.

Skladnost z emisijskim
standardom EURO VI.

Razvita infrastruktura za
oskrbo z gorivom.

Visoke emisije CO, in
toplogrednih plinov.

Vecja hrupnost v urbanem

okolju.

Ni skladni z dolgoroc¢nimi
okoljskimi cilji EU.
Potencialne omejitve za
vstop v mestna sredisca.
Manjsa okoljska

sprejemljivost glede na
alternativne pogone.

Slika 2: Prednosti in pomanjkljivosti vozil na dizelski pogon

nsoalfpjluewod
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Tabela 6: Glavni parametri avtobusov na dizelski pogon®

1 : Cena vozila za 12 m (brez DDV) cca. 230.000 EUR
| ' Cena vozila za 18 m (brez DDV) cca. 330.000 EUR
| 2 WD(_)_datne prilagoditve avtobusa (brze DDV) 40.000 EUR
; 3 - -I;ov-bt:eéni [-)-u-'ev;_i-eni_lém na- leto 50.000 km
4 | Stopnja emisii EURO VI
‘_ 5 Izpusti CO. 834 g/km !
6 Izpusti NOx 1,1 g/km :
L7 i Emisije PM 10 ' 0,03 g/km
8 Emisije hrupa 8odb
9 Poraba energije 0,40 l/km
5_) %mj:k:doba Povpreéno 800.000 km oz. 16 let

4.3 Varianta 3: Avtobusi na stisnjen zemeljski plin (CNG)
Avtobusi na stisnjen zemeljski plin (CNG) predstavljajo prehodno resitev med vozili na fosilna goriva in
brezemisijskimi alternativami. V primerjavi z dizelskimi avtobusi omogocajo zmanjsanje emisij CO; za
priblizno 10-20 % ter znatno niZje emisije trdnih delcev (PM) in dudikovih oksidov (NOx), zaradi ¢esar
imajo ugodnej3i vpliv na kakovost zraka v urbanih okoljih (Nix idr. 2011).

CNG avtobusi so praviloma tigji od dizelskih, kar zmanjsuje prometni hrup in prispeva k vedjemu
bivalnemu udobju mestnega okolja. Hkrati gre za tehnolosko preverjeno reitev, ki je v redni uporabi v
$tevilnih evropskih mestih (Parish 2020).

Kljub nekaterim okoljskim prednostim uporaba CNG avtobusov zahteva znatna vlaganja v polnilno
infrastrukturo. Stroski postavitve CNG postaje za priblizno 100 vozil znasajo okoli 1 milijon evrov, tore]
priblizno 10.000 evrov na vozilo (School Bus Fleet 2025).

Poleg tega so obratovalni stro3ki visji kot pri sodobnih dizelskih vozilih, predvsem zaradi nizje energetske
uginkovitosti in vidjih strokov vzdrievanja ter potreb po dodatnih varnostnih ukrepih pri ravnanju s

plinom.

3Vir: CIVITAS. Policy note. Dosegljivo na: https://civitas.eulsites/default/files/civ_pol-an web.pdf
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Prednosti

Nizje emisije COin PM v
primerjavi z dizelskimi
vozili.

Tisje delovanje kot dizelski
avtobusi.

Nizja cena goriva (zemeljski
plin cenejsi od dizla).
Primerna tehnologija za

prehodno obdobje
razogljiCenja.

Visoki stroski vzpostavitve
polniine infrastrukture.

Visji obratovalni stroski v
primerjavi z dizlom.

Emisije NOx Se vedno
prisotne.

Manjsa razpolozljivost CNG
avtobusov na trgu.

Ni dolgorocno skladni z
zelenim prehodom in cilji
EU.

Slika 2: Prednosti in pomanjkljivosti vozil na CNG

Tabela 7: Glavni parametri avtobusa s pogonom na stisnjen zemeljski plin (CNG)*

Oz. | Parametri

nsonifpifuewiog

Vrednosti

1 Cena vozila za 12 m (brez DDV)

Cena vozila za 18 m (brez DDV)

N Emisije hrupa

2 Dodatne prilagoditve avtobusa (brze DDV)
3 Povprecni prevozeni km na leto

4 Izpusti CO.

5 [zpusti NOx

6 | Emisije PM10

8 | Poraba energije

cca. 300.000 EUR
€ca. 450.000 EUR
40.000 EUR
50.000 km / leto
1000 g/ km
1,4-4,59/km
0,005-0,03 g / km
78 db

0,35 kg/km

4Vir: CIVITAS. Policy note. Dosegljivo na: https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an_web.pdf
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lg iivljenjska doba Povpreéno 800.000 km oz. 16 let |

9 Dodatna investicija 1.000 €na leto za tocenje goriva

4.4 Varianta 4: Avtobusi na prikljuéni elektri¢ni hibridni pogon

Avtobusi na priklju¢ni elektriéni hibridni pogon (plug-in hybrid electric vehicles — PHEV) zdruzujejo
dizelski motor in elektriéni pogon z moZnostjo polnjenja baterije prek zunanjega vira elektri¢ne energije.
Ta kombinacija omogoéa delovanje v brezemisijskem nacinu na krajsih razdaljah ter zmanjsanje porabe

goriva in emisij toplogrednih plinov.

PHEV avtobusi predstavljajo prehodno resitev med konvencionalnimi dizelskimi in popolnoma
elektri¢nimi avtobusi. Omogodajo zmanjanje emisij in porabe goriva, vendar so povezani z visjimi
zagetnimi stroéki in potrebo po dodatni infrastrukturi. Njihova uporaba je smiselna predvsem v urbanih
obmodjih z dobro razvito polnilno infrastrukturo in kratkimi razdaljami med postajalis¢i.

Imajo visjo nabavno ceno
od dizelskih vozil.

Zahtevajo dodatno polnilno

Porabijo do 50 % manj
goriva kot dizelski avtobusi.

Prednosti

Imajo nizje emisije CO; in

PM.

Delujejo tisje, kar izboljsuje
bivalno okolje.

Zdruzujejo zanesljivost
dizla z uCinkovitostjo
elektrike.

infrastrukturo.

Imajo omejen doseg v
elektricnem nacinu.

Stroski vzdrzevanja baterij
so lahko visoki.

Slika 3: Prednosti in pomangkljivosti vozil na hibridni pogon

nsoAlfpfluewod
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Tabela 8: Glavni parametri avtobusa na dizel/hibridni pogon®

Oz. | Parametri Vrednosti
1 Cena vozila za 12 m (brez DDV) cca. 400.000 EUR
Cena vozila za 18 m (brez DDV) cca. 580.0005& |
2 Dodatne prilagoditve avtobusa (brze DDV) . 40.000 EUIﬁ?-_
3 Povprecni prevozeni km naleto 50.006 km Vi
4  Dodatne investicije _ Menjava -l;;';erije |
5 lzpusti CO, . 7004-;.<~)c_>o"g/mkl;n
6  lzpusti NOx 3,51 g/km
7 EmisijePM1o 0,10 g/km ‘
8  Emisije hrupa 69db |

Prikljuéni elektri¢ni hibridni avtobusi (plug-in) lahko zmanj$ajo emisije toplogrednih plinov in

onesnazevanje z drugimi emisijami za priblizno 20%. Hibridni avtobusi bodo imeli nekoliko visji TCO kot

redni avtobusi, vendar se to lahko s¢asoma zmanjsa.

4.5 Varianta 5: Avtobusi na elektricni pogon

Elektriéni avtobusi (Battery Electric Buses — BEB) predstavljajo okolju prijazno alternativo tradicionalnim

dizelskim avtobusom, saj ne proizvajajo emisij med voznjo in zmanjSujejo hrup v urbanih obmodjih. V

zadnjih letih se njihova uporaba v Evropi poveduje, predvsem zaradi prizadevanj za zmanjSanje emisij

toplogrednih plinov in izboljSanje kakovosti zraka v mestih.

5Vir: CIVITAS. Policy note. Dosegljivo na: https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an web.pdf
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Prednosti

Med voznjo ne proizvajajo Imajo visjo nabavno ceno
emisij Skodljivih snovi. od konvencionalnih vozil.
Imajo nizZje obratovalne in Njihov doseg na eno
vzdrZevalne stroske. polnjenje je omejen.
So izjemno tihi in prijazni Zahtevajo vzpostavitev
do urbanega okolja. ustrezne polnilne
infrastrukture. S
3
)
— =)
2
==
<
o
1%;]
it
Slika 4: Prednosti in pemanjkljivosti vozil na elekrticni pogon
Tabela 9: Glavni parametri avtobusa na elektricni pogon®
m Parametri ‘ Vrednosti
1 Cena vozilaza 12 m (brez DDV) cca. 595.000 EUR
Cena vozila za 18 m (brez DDV) cca. 880.000 EUR
2 Dodatne prilagoditve avtobusa (brze DDV) 40.000 EUR
3 Povpreéno prevozeni km letno 50.000 km
4 Dodatne investicije Elektricna polnilnica
i 5 lzpusti CO, o-500 g/km
|[ 6 Izpusti NOx og/km
7 Emisije PM 10 - g/km
8 Emisije hrupa -db

$Vir: CIVITAS. Policy note. Dosegljivo na: https://civitas.eu/sites/defaultffiles/civ_pol-an_web.pdf
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9 _} Poraba energije 1,22 kWh/km
PR

Avtobusi na elektri¢ni pogon so Ze v komercialni prodaji in predvidene cene vkljucujejo tudi baterijo.

4.6 Varianta 6: Avtobusi na vodik

Avtobusi na vodikov pogon uporabljajo gorivne celice za proizvodnjo elektri¢ne energije, ki poganja
elektromotorje. Glavna prednost te tehnologije je nielna emisija skodljivih snovi na izpuhu, saj je edini
stranski produkt vodne pare. Poleg tega omogocajo hitro polnjenje in daljSi doseg v primerjavi z
baterijskimi elektri¢nimi avtobusi, kar je posebej koristno za daljse linije ali obmocja z omejeno polnilno

infrastrukturo.
=
-~ U1 i

(o]

c

o

@ " - . ,

& Imajo nicelne emisije na So drazji za nakup in
izpuhu. zahtevajo visje zacetne
Omogocajo hitro polnjenje investicije.
primerljivo z dizelskimi Polnilna infrastruktura je
vozili. slabo razvita.

Dosezejo daljSe razdalje Vodik kot gorivo je
kot baterijski avtobusi. trenutno drazji od drugih
energentov.

nsoAlfpjfuewod

Slika 5: Prednostiin pomanjkljivosti vozil na vodik
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Tabela 10: Glavni parametri avtobusa na vodikov pogon’

m Parametri } Vrednosti

1 Cena vozila za 12 m (brez DDV) cca. 700.000 EUR

Cena vozila za 18 m (brez DDV) cca. 950.000 EUR
2 Dodatne prilagoditve avtobusa (brze DDV) 40.000 EUR
3 Povprecno prevozeni km letno u50.000 km

Polnilna infrastruktura za vodi—k,-i(’iijé

4 Dodatne investicije ) ,
ocenjena na 1,5 mio €

5 Izpusti CO, 0-500 g/km
6 Izpusti NOx 1|* og/km

Emisije PM 10 og/km
8  Emisije hrupa 60-70dB
9 Poraba energije 6 kg vodika/i00 km
10 Zivljenjska doba 800.000 km ali 16 let

4.7 Primerjava avtobusov z razli¢nimi variantami pogonskih goriv

Primerjalna analiza razli¢nih pogonskih tehnologij za mestne avtobuse je klju¢na za utemeljitev izbire
energetsko, okoljsko in ekonomsko najucinkovitejse reditve, ki bo dolgorocno omogocala zanesljivo
izvajanje javne sluzbe, zmanj$evanje emisij in doseganje ciljev trajnostne mobilnosti.

7Vir: Eudy, Leslie. 2021. Fuel Cell Bus Evaluations Dosegljivo na: chrome-
extension:/lefaidnbmnnnibpcajpcalclefindmkaj/https:/fwww.hydrogen.energy.gov/docs/hydrogenprogramlibraries/
pdfsfreview21/tao13_eudy 2021 p-pdf.pdf?sfursn=esfosso9 o
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5 OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN OCENA INVESTICIJSKIH STROSKOV

Investicija v nakup 8 novih avtobusov za mestni potniski promet pomeni vlaganja v prometno
infrastrukturo v mestu Mariboru. Obenem investicija pomeni posodobitev voznega parka,
zmanjsanje onesnazenosti v mestu, znizati stroske vzdrzevanja vozil, povecanje privlacnosti javnih
prevozov ob¢anom in povecanju Stevila uporabnikov javnega mestnega potniskega prometa.

5.1 Ocena investicijskih stroskov

Okvirna vrednost novega avtobusa na elektri¢ni pogon znasa je prikazana v tabeli spodaj. Cene so
bile povzete po pridobljenih predracunih. Investicija se bo izvajala predvidoma od leta 2026 do leta
2028, zato je investicijska vrednost preracunana tudi v tekoce cene. Tekoce cene so preraunane na
podlagi Uredbe. Uporabljene so bili ocenjen podrazitev s povprecnimi stopnjami inflacije, ki so
opredeljene v Jesenski napovedi gospodarskih gibanj 2025 (UMAR, september 2025). Pri preracunu
investicijskih vrednosti po tekocih cenah smo upostevali predpostavko: povprecna rast cen v visini 2,4
% za leto 2026 in 2,2 % za leto 2027 in vsa nadaljnja leta.

Tabela 12: Ocena vrednosti investicijskih stroskov nakupa elektricnih avtobusov v stalnih cenah

Vrste stroskov Vrednost DDV Skupaj z DDV
Nakup in gradnja nepremi€nin 5.867.767,30 0,00 5.867.767,30
Avtobus 12 m - elektrika 2.427.073,14 0,00 2.427.073,14
Avtobus 18 m - elektrika 3.440.694,16 0,00 3.440.694,16
Storitve zunanjih izvajalcev 3.199,22 0,00 3.199,22
Str. investicijske dokumentacije 3.199,22 0,00 3.199,22
SKUPAJ INVESTICIISKI STROSKI 5.870.966,52 0,00 5.870.966,52

Tabela 13: Ocena vrednosti investicijskih stroskov nakupa elektricnih avtobusov v tekocih cenah

Vrste strokov Vrednost DDV Skupaj z DDV
Nakup in gradnja nepremiénin 6.220.000,00 0,00 6.220.000,00
Avtobus 12 m - elektrika 2.540.000,00 0,00 2.540.000,00
Avtobus 18 m - elektrika 3.680.000,00 0,00 3.680.000,00
Storitve zunanjih izvajalcev 3.276,00 0,00 3.276,00
Str. investicijske dokumentacije 3.276,00 0,00 3.276,00
SKUPAJ INVESTICUSKI STRO3KI 6.223.276,00 0,00 6.223.276,00
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Tabela 24: Ocena vrednosti investicijskih stroskov nakupa elektricnih avtobusov v

informativnim prikazom DDV

Vrste stroskov

Nakup in gradnja nepremicnin
Avtobus 12 m - elektrika
Avtobus 18 m - elektrika
Storitve zunanjih izvajalcev
Str. investicijske dokumentacije

SKUPAJ INVESTICIISKI STROSKI

Vrednost

5.867.767,30
2.427.073,14
3.440.694,16
3.199,22
3.199,22
5.870.966,52

DDV

1.290.908,81
533.956,09
756.952,72
703,83
703,83
1.291.612,64

stalnih cenah z

Skupaj z DDV

7.158.676,11
2.961.029,23
4.197.646,88
3.903,05
3.903,05
7.162.579,16

MOM bo investirala v nakup 8 novih avtobusov v skupni vrednosti 6.223.276.000,00 EUR brez DDV
0z. 7.592.396,72,00 EUR z DDV med leti 2026 in 2028. Investicijska vrednost vkljucuje 1.369.120,72
EUR odbitnega DDV, ki v vseh nadaljnjih izraCunih investicije ni upo3tevan in tudi ni prikazan.

Tabela 15: Ocena vrednosti investicijskih stroskov nakupa elektricnih avtobusov v tekocih cenah z

informativnim prikazem DDV

Vrste stroskov

Nakup in gradnja nepremicnin
Avtobus 12 m - elektrika
Avtobus 18 m - elektrika
Storitve zunanjih izvajalcev
Str. investicijske dokumentacije

SKUPAJ INVESTICIISKI STROSKI

Vrednost

6.220.000,00
2.540.000,00
;80.000,00
3.276,00
3.276,00

6.223.276,00

DDV

1.368.400,00
558.800,00
809.600,00
720,72
720,72
1.369.120,72

Skupaj z DDV

7.588.400,00
3.098.800,00
4.489.600,00
3.996,72
3.996,72
7.592.396,72
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6 OPREDELITEV TEMELJINIH PRVIN, KI DOLOCAJO INVESTICIJO

6.1

Strokovne podlage za izdelavo DIIP

Vsebina Dokumenta identifikacije investicijskega projekta je skladna z 11. clenom Uredbe o enotni

metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. I.
RS, st. 60/2006, 54/2010 in 27/16).

Strokovne podlage za izdelavo Dokumenta identifikacije investicijskega projekta so:

EEA. 2024.,Electric Vehicles". https://www.eea.europa.eu/enftopics/in-depth/electric-vehicles.
Evropska komisija. 2020. Strategija za trajnostno in pametno mobilnost —usmerjanje evropskega
prometa na pravo pot za prihodnost.

Nix, A. C., J. A. Sandoval, W. S. Wayne, N. N. Clark, in D. L. McKain. 2011. ,Fuel Economy and
Emissions Analysis of Conventional Diesel, Diesel-Electric Hybrid, Biodiesel and Natural Gas
Powered Transit Buses". Str. 895—9o8 v. New Forest, UK.

Parish, Richard. 2020. ,Natural Gas Buses: Separating Myth from Fact".

School Bus Fleet. 2025.,Breaking Down Alternative Fuel Infrastructure Costs™.
https://www.schoolbusfleet.com/10214040/breaking-down-alternative-fuel-infrastructure-
costs.

Studija: Smart choices for cities, Clean buses for your city, CIVITAS Clean and better transport in
cities, POLICY NOTE, 2013.

O'Connell, A. and others. A Comparison of the Life-Cycle Green House Gas Emissions FO
European Heavy-Duty Vehicles and Fuels. ICCT. 2023

Poroéilo o testiranju hibridnega avtobusa Iveco Urbanway in elektricnega avtobusa Solaris
Urbino 12, Univerza v Mariboru, FGPA, Maribor 03.05.2017.

Review of electric e-bus technologies, Univerza v Mariboru — Eliptic, leto 2017.

Analiza voznje elektricnega avtobusa, Univerza v Mariboru, Maribor 12.01.2018.

Potenciali elektrifikacije javnega potniskega prometa v Mariboru, Primer na liniji 6, Univerza v
Mariboru, Elektro Maribor, dne 30.01.2018.

Final Twin Partner Activity Report, projekt Eliptic, 20.03.2018.

Strokovna podlaga za projektno nalogo polnilnice za e-bus, Predlog moci polnilnice glede na
velikost baterij, Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbenistvo, prometno inzenirstvo in
arhitekturo, Maribor 26.06.2019.

Podatki MO Maribor, Urada za komunalo, promet in prostor, maj 2025.

Podatki podjetja Marprom d.o.o. Maribor, maj 2025.
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6.2 Opis lokacije

Avtobusi na elektri¢ni pogon bodo potnike prevaZali po mestu Maribor. V Mestni ob¢ini Maribor, ki
meri147,5 m? je na dan 1.1.2025 Zivelo 114.301 prebivalcev®.

Upravljavec JMPP je Javno podjetje Marprom, d.o.o. Poslovni prostori uprave podjetja so na lokaciji
avtobusne postaje Maribor, Mlinska ulica 1, servisne delavnice podjetja pa delujejo na ugodni lokaciji,
ki se razteza na obmogju ob Trzaski cesti, blizu juZne vpadnice v mesto Maribor in je odli¢no povezana
z ostalimi deli mesta. Lokacija ima urejene dovoze in izvoze in primerne parkirne prostore.

Glede na naravo projekta je lokacija izvajanja dejavnosti omejena na obmocje Mestne obcine
Maribor, kjer se nahajata tudi sedez upravljavca in investitorja.

6.3 Specifikacija investicijskih stroskov s ¢asovnim nacrtom izvedbe investicije

Aktivnosti izdelave investicijske dokumentacije, javno narocilo in sklenitev pogodbe z izbranim
ponudnikom se bodo izvedli v letu 2026. Nakup 8 novih avtobusov na elektri¢ni pogon za mestni
potniski promet bo potekal v letih 2027 in 2028. V letu 2025 je bila izdelana investicijska
dokumentacija. Narodilo avtobusov se bo izvedlo v letu 2026. Investicijska vrednost skupaj z
investicijsko dokumentacijo zna$a 6.223.276,00 EUR brez DDV in 7.592.396,72 € z DDV. V naslednji
tabeli je prikazana dinamika izvedbe investicije po vrstah stroskov.

Predviden potek izvedbe investicije v nakup novih avtobusov za mestni potniski promet je prikazan v

nasledniji tabeli.

Ocene investicijskih strodkov sta v naslednjih dveh tabelah prikazani brez odbitnega DDV.

Tabela 16: Pregled ocene investicijske vrednosti v stalnih cenah

Vrste stroskov 2026 2027 2028 SKUPAJ
Nakup in gradnja nepremicnin 0,00 2.427.073,14 3.440.694,16 5.867.767,30
Avtobus 12 m - elektrika 0,00 2.427.073,14 0,00 2.427.073,14
Aviobus 18 m - elektrika 0,00 0,00 3.440.694,16 3.440.694,16
Storitve zunanjih izvajalcev 3.199,22 0,00 0,00 3.199,22
Str. investicijske dokumentacije 3.199,22 0,00 0,00 3.199,22
SKUPAJ INVESTICLISKI STRO3KI 3.199,22 2.427.073,14 3.440.694,16 5.870.966,52
Delez po letih 0,05% 41,34% 58,61% 100,00%

1 Vir: Republika Slovenija Statisti¢ni urad. SiStat. Prebivalstvo po: OBCINE, POLLETJE , STAROST. SiteTitle (stat.si)
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Tabela 27: Pregled ocene investicijske vrednosti v tekoCih cenah

Vrste stroskov 2026 2027 2028 SKUPA)
Nakup in gradnja nepremicnin 0,00 2.540.000,00 3.680.000,00 6.220.000,00
Avtobus 12 m - elektrika 0,00 2.540.000,00 0,00 2.540.000,00
Avtobus 18 m - elektrika 0,00 0,00 3.680.000,00 3.680.000,00
Storitve zunanijih izvajalcev 3.276,00 0,00 0,00 3.276,00
Str. investicijske dokumentacije 3.276,00 | 0,00 0,00 3.276,00
SKUPAJ INVESTICIISKI STROSKI 3.276,00 2.540.000,00 | 3.680.000,00 6.223.276,00
Delez po letih 0,05% 40,81% 59,13% 100,00%

Tabela 18: Terminski nacrt izvedba investicije

Oz. | Aktivnost Obdobje (mesec, leto)

Pred-investicijske aktivnosti

1. | Izdelava DIIP november 2025
_;" Izdelava PiZ in IP december 2025
3'.- Izvedba javnega narocila junij 2026
:_ Sklenitev pogodbe z najugodnejsim ponudnikom avgust 2026
5. Nakup avtobusov (placilo / dobava) februar 2027 —avgust 2028
6.  Uvedba vseh vozil v promet september 2028
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